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Aalestrup Classic Bil & MC Klub

Klubbens idé¢ og formal er at samle de klassiske- og
veterankeretejer, der er i omradet.

Kravet for at man kan optages i klubben er, at man har, eller har

interesse 1, koretejer, der er mindst 25 &r gamle.

Klublokale

“

Klubben har klublokale pd Vandvaerksvej 4a 1 Aalestrup. )

Hjemmeside

www.aalestrupclassic.dk - Webmaster: Kenneth Kristensen.

Kontingent
Kontingentet er fastsat til kr. 300,- pr. ar.
Belabet betales forud pr. 1. januar.

Bestyrelse
Henrik Bygholm, Formand
Engparken 45, 9620 Aalestrup
40 19 2592
classic@post.tele.dk

Pia Lindhart Larsen, Nestformand
Nybovanget 37, 9632 Mgldrup
284511 99

stuck@larsen.mail.dk

Aage Jensen, Kasserer
Fjelsovej 87, 9620 Aalestrup
21427139
classicaalestrup@gmail.com

Jan Mathiasen, Bestyrelsesmedlem
Ibisvej 19, 9640 Farso

51503574
fammathiasen@live.dk

Villy Hjelm Pedersen, Bestyrelsesmedlem
Fasanvej 6, 9631 Gedsted

98 64 52 94

vhp@privat.dk

Aalestrup Classic 50cc
Hans Ole Aarup er kontaktperson for knallertafdelingen, sa det
er ham I skal kontakte angdende kereture m.m.

Ga

Hans Ole Aarup, Kontaktperson for Classic 50cc
Mejsevej 9, 9640 Farso

23711550

hansoleaarup@mail.tele.dk

Klubbladet “Taendreret”
“Tendroret” udkommer 4 gange om 4ret.
Historier og billeder modtager redakteren meget gerne.

w

Kenneth Kristensen, Redakter & Webmaster
Dalgas All¢ 107 st 2, 7800 Skive

29 65 17 88

aalestrupclassic@gmail.com

Salg af klubeffekter

Her er klubbens sortiment af tgj, caps, negleringe og muleposer.

Det er i bedste kvalitet og i sort med hvid logo. Udvalget kan kebes i klubben eller ved
at kontakte Aage pa tIf 21 42 71 39 eller Jan pa tlf 51 50 35 74.

—

Treje: 160,- kr.

T-shirt: 125,- kr.

Fleece: 250,- kr.

« Aalestr

(e

Mulepose: 50,- kr. Oplukker: 20,- kr  Noglering: 25,- kr

Deadline for naste blad:
1. Juni 2017

facebook

Aalestrup Classic pd Facebook.

Vi er nu 500 medlemmer pé vores
Facebookside. Der kommer lgbende nye,
sjove og spendende indslag.

Ind i mellem gér jeg siden igennem og
sletter overstdede og ikke aktuelle opslag,
sa den altid er opdateret, og ikke fyldt
med gamle nyheder.

I er altid velkommen til at sld noget
spandende eller sjovt op pa siden.

I kan dele nyt fra veerkstedet eller jeres
nyeste indkeb, som I glaeder jer til at vise
frem her til foraret.

I kan ogsa satte noget til salg eller
efterlyse noget, bare det har noget at gore
med veteran, verksted eller retro.
Anbefal gerne siden til andre I kender pa
Facebook!

Forsiden

Vindere af Fiduspokal 2017.
Arne Bach Pedersen - Den gyldne fjeder.
Seren Knudsen - Den gyldne sten.




Kalenderen

5 Bilmesse og stumpemarked i Fredericia.
—  Klubben har stand.
26 Se mere pa https://www.bilmesse-brugtmarked.dk

Classic 50cc. Klubaften k1. 19.00.

19 Classic Race Aarhus.
2'1 Se mere pa http://www.craa.dk

Abning af Turistinformationen i Hvalpsund.
28 Se mere pa hjemmesiden.
Tilmelding til Leif senest den 22/5 pa 22843743.

Open by Night i Viborg.
Se mere pa hjemmesiden.
Tilmelding til Pia pa 28451199.

Techno Classica Essen.
29. Verdensmesse i Essen i Tyskland.
Se mere her: http://www.siha.de/tce_uk.php

Pinseparade 1 Logstor.
Se mere pa hjemmesiden.
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Stumpemarked i Herning.
Se mere pa http:// www.stumpemarked-herning.dk
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Motorcykler - Pinseparade i Logstor.
3 Fzlles kersel fra Uno X i Aars.
Se mere pa hjemmesiden.

Classic Klubaften kl. 19.00.
12 Gjerner Nielsen kommer og forteller om en tur til
England.

Veterantref 1 Kongensbro.
Se mere pa hjemmesiden.
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Abning af ishytten i Hvalpsund.
Se mere pa hjemmesiden.

13

Grundlovstur. Else og Martin fra Halker laver tur.
Se mere pa hjemmesiden.
Tilmelding senest den 1. Juni til Martin pa 23295604.

Bestyrelsesmede.
Har du noget du mener bestyrelsen skal behandle, sa
kontakt formanden.

Classic 50cc. Koretur.
Hvem laver tur?

7

Aars Stumpemarked & Veteranudstilling.
Se mere pa https://www.aars-stumpemarked.dk

22

Aalestrup Classic-Traef. K. 10-15 pa Borgergade 43 i
Aalestrup. Se mere pa hjemmesiden.

11

Bustur til VW og Retro Museum i Ulfborg.
Se mere pa hjemmesiden.

23

Classic 50cc. Koretur med afgang fra Mejsevej 9 1 Farseo.
Tilmelding til Hans Ole pa 23711550.

Aalestrup Classic. Koretur.
Hvem laver tur?

14

Veterantraef i Tranum og @ster Han Herred.
Se mere pa hjemmesiden.

1

VW-Veteranklub Danmark og Hovwdiaudi inviterer til
klassisk- og veterantref i Viborg.
Se mere pa http://www.hovwdiaudi.dk/tracf2017

Classic 50cc. Koretur.
Hvem laver tur?
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Classic 50cc. Storketuren med afgang fra Serens Auto i
Vegger. Se mere pa hjemmesiden.
Tilmelding til Torben pa 25524419 eller Lars pa 21264272.

Aalestrup Classic. Koretur.
Hvem laver tur?

12

Generalforsamling i klubhuset kl. 19.00.
Se mere pa hjemmesiden.
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273 US Car Camp - Treef for Amerikanerbiler.
Fruerlundparken, Fruerlundvej 5, @ster Hurup
Se mere pé http://www.uscarcamp.dk

30

Abning af Jesperhus Blomsterpark.
Se mere pa hjemmesiden.
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1 8 Opstart pd havnen i Hobro.

Classic 50cc. Koretur. Karin og Erik laver tur fra Logster.
Se mere pa hjemmesiden.
Tilmelding senest 1. august pad 30531216.

Vi mangler personer, der vil lave koreture. Kontakt Henrik pa 40 19 25 92, hvis du vil lave en tur.




Nyt fra formanden

Sé er vi teet pa fordret, og nér bladet udkommer, sa er vi ogsa
meget tet pa, at vi kan komme ud og rulle med vores veteraner.
Om vejret og vejene er til det, er en anden sag, men den 15.
marts mé de fleste at os i hvert fald lufte karetgjerne, efter en
lang vinter i garagen.

Jeg har som sedvanligt ikke naet det halve af, hvad jeg habede i
vaerkstedet her i vinter. Til gengeeld, sé har jeg faet "nyt"
vaerksted 1 keelderen. Jeg har haft alt ryddet, og har malet
vaeggene hele vejen rundt, og faet sat nyt verkstedsbord m.m.
op. Sikket et arbejde, men det er heldigvis blevet rigtig godt.

Jeg vil lige minde jer om, at der stadig er mange, der mangler at
indbetale kontingent for 2017. Faktisk s& mangler over 100 eller
1/3 at betale! Vi har ogsa faet MobilePay, s& nu kan I bade betale
kontant, overfore, fa tilsendt et Girokort eller bruge MobilePay
(se hvordan 1 boksen til hejre). Jeg vil gerne, at I far det klaret
hurtigst muligt, eller hvis I ikke ensker at fortsaette som medlem,
giver Aage besked. Modtager I ikke naeste klubblad, sa er det
fordi I ikke er registreret som medlem.

Jeg mangler ogsé nogle, der vil lave kereture til forér og
sommer. Det galder bade bil, MC og knallerter, s& kom ud af
busken, hvis vi skal pé tur til sommer! Det er vigtigt at nogle af
jer vil lave ture, sa det ikke altid er de samme, der skal lave alle
turene. I er altid velkommen til at kontakte mig, hvis I er i tvivl
om, hvordan man laver en tur eller andet.

Til vores julefrokost sidste ar, var der ikke mindre end to
Fiduspokal vindere. Arne Bach Pedersen vandt "Den Gyldne
Fjeder" for at "vende" en bladfjeder ved at kere for hurtigt over
et vejbump. Seren Knudsen fik "Den Gyldne Sten" for at overse,
og forcere, en ret stor sten pd campingpladsen i Trollhéttan pa
den flyvende Puch. Tillykke til dem begge med Fiduspokalen.

Trollhdttan-Tour 2017. Ud af de 45 pladser, der er pa turen i ar,
er de 43 allerede booket, s& det ma siges at vare en fantastisk
opbakning til turen. Jeg glaeder mig allerede til turen, selv om
det forst er til august, vi skal afsted. Der er heldigvis mange
spendende knallertture foran os, inden vi nér sa langt.

Jeg glaeder mig til at vi igen skal ud og rulle, men der er
heldigvis stadig flere speendende klubaftner i klubhuset, vi kan
mades til, inden vi for alvor skal pa vejen.

Vi ses!
Henrik Bygholm

Nyt fra redakteren

Velkommen til nye medlemmer

(qu. Navn By D
550  Kasper Fruensgaard Gandrup
551 Klaus Pedersen Skerping
552 Henrik Andersen Nibe
553 Niels Knudsen Aars
554 Lennette Grenning Aars
555 Niels Jorgen Poulsen Farso
556 Eigil Andreasen Farso
557  Per Frederiksen Aars
558  Niels Trier Madsen Fjerritslev
@ntal medlemmer: 362 y)
50 thor |
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Betaling af kontingent for 2017

Efter vi er begyndt at fa klubbladet leveret direkte ud til jer fra
trykkeriet, har vi ikke leengere mulighed for at sende girokort ud
til jer alle. Derfor er der folgende muligheder for at indbetale
klubkontingentet:

| Bankoverforsel til Reg. Nr: 2560 Konto Nr: 3496812149
- enten via homebanking, eller i banken.
Husk navn og gerne medlemsnummer (star bagerst pa
bladet) - ellers kan vi ikke se, hvem der har indbetalt.
| Betale kontant til klubaftenen i januar eller februar.
Kontakte Aage Jensen og aftale at fa tilsendt et girokort.
| Mobilepay til 23 91 83 17.
Husk navn og gerne medlemsnummer (star bagerst pa
bladet) 1 besked boksen - ellers kan vi ikke se, hvem der
har indbetalt.

Kontingentet er for 2017 fortsat kr. 300,-.
Kontingentet betales pr. 1. januar 2017.

Vi sender ikke rykkere ud, sa modtager du ikke klubbladet, er
det sandsynligvis pa grund af manglende kontingent.

Er der noget du er i tvivl om angéende kontingentet, s er du
velkommen til at kontakte Aage Jensen pa telefon 21 42 71 39

Der er ikke sa meget nyt fra mig denne gang, sa jeg vil blot gentage det jeg skrev i december bladet.
Vi har i bestyrelsen diskuteret, hvordan vi far flere indleeg til klubbladet, og er kommet frem til to ting, som vi vil forsege.

Forste ting er, at der pa alle kereture vaelges en person, som har ansvaret for at skrive referat til klubbladet, og kereturen kan
ikke starte, for dette er sket. Valget kan enten ske frivilligt, eller ved at der udpeges en, til at gere det. Vi har alle ansvaret for at
dette sker, for kereturen starter. P4 bestyrelsesmedet i februar blev vi endvidere enige om ogsa at indfere dette princip til
klubaftenerne, da det ikke er rimeligt, at det altid enten er Henrik eller jeg, der skal skrive referat fra disse aftner.

Anden ting er at vi ved drets afslutning vil premiere indleg til klubbladet, og dette vil ske ved lodtreekning af en kebmandskurv
mellem alle indleeg i klubbladet. Udtraekningen vil forega til julefrokosten, men det er ikke et krav at man deltager i julefrokosten
for at vinde. Medlemmer af bestyrelsen kan ikke deltage i udtrekningen. Konkurrencen starter fra og med dette klubblad.

Vi haber at I vil tage godt imod disse tiltag til at sikre klubbladets overlevelse.

Redaktoren
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Generalforsamling

Indkaldelse til ordiner generalforsamling i Aalestrup Classic Bil
& MC Klub 2017.

Generalforsamlingen afholdes den 10. maj kl. 19.00 i
klublokalerne p& Vandvarksvej 4a i Aalestrup.

Bestyrelsen: Henrik Bygholm, Aage Jensen, Villy Hjelm
Pedersen, Pia Larsen og Jan Mathiasen.

Dagsorden:

1. Valg af Dirigent.

2. Valg af stemmetallere.

3. Godkendelse af dagsorden.

4. Formandens beretning.

5. Fremlaggelse af det reviderede regnskab og det

kommende érs kontingent.

6. Behandling af indkommende forslag.
7. Bestyrelsesvalg ifelge vedtagterne:
Folgende er pa valg: Aage Jensen, Villy Hjelm Pedersen
og Pia Larsen.
Valg af suppleant: Knud Jacobsen er suppleant
Valg af revisor: Lauge Laustsen er revisor
8. Eventuelt.
Bestyrelsen

Forslag, der enskes behandlet pad generalforsamlingen, skal vare
formanden i haende senest den 1. maj 2017.

Formanden kan kontaktes pa tIf: 40 19 25 92 eller
bygholm@pc.dk

Efter generalforsamlingen er klubben vert ved kaffe og brad.

Pa generalforsamlingen sidste ar reklamerede Pia for vores klubparaplyer.
Der er stadig nogle tilbage, sa er du interesseret i at kebe en, sa kontakt Pia.

E = By
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Pa generalforsamlingen sidste ar valgte Bruno at stoppe efter 14 ar i
bestyrelsen, sa der blev sagt tak for det store arbejde gennem tiden.

Aalestrup Classic-Treef

Traditionen tro arrangerer vi Aalestrup Classic Traef igen i ar.
Det er 11. gang at arrangementet laber af stablen, og det sker
sendag den 11. juni 2017 fra kl. 10.00 til kl. 15.00.

Sidste &r havde vi besog af Mini klubben, der var pa i(ﬂretur bg kiggede forbi
vores traef.

Arets tema er “3 fremadgdende gear”, og der er selvfalgelig
praemie til bedste indslag. Der er ogsa premier til bedste bil, MC
og knallert.

Bl e A

Der var fantastisk vejr sidste ar, sa mange ned det ude ve
Du er meget velkommen til at tage stumper og reservedele med
til at seelge til treeffet. Husk at det skal veere rigtige stumper og
ikke lakridspiber og Kinavarer.
i |
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Martin havde lidt bevl med Trabanten sidste ar. Der 1a i hvert fald en
mekaniker under bilen hele dagen, men heldigvis var problemet lost, da han
skulle hjem.

Vi har som altid de gode store grillpelser klar pa grillen, og der
er kaffe og kage fra morgenstunden.

Ingen tilmelding, bare med op med dit keretej og dit gode
humer!

Vel madt!
Bestyrelsen



Aalestrup Classic S0cc pa tur til Trollhiittan i Sverige 25. - 28. august 2016

Turen startede torsdag morgen, hvor alle deltagerne madtes ved
feergen i1 Frederikshavn. Knallerterne var pa trailer til
Frederikshavn, men resten af turen foregik pa egne to hjul.

Der er ca. 75 km fra Faergen og til Stenrdset Camping, der ligger
3 km inden Trollhéttan.

Torsdag den 25. august - En problemfyldt opstart.

Allerede pé parkeringspladsen, 500m fra faergen, kom det forste
problem. Der var en knallert, der ikke vil starte, men han fik en
skulder at heenge i, sd han kom til faergen.

Klar ved faergen i Frederikshavn.

Ved feergen skulle vi vise ID, for at kunne tjekke ind. Der var en,
der havde et udlebet pas med, og der var ingen nide, sé de var
to, der blev tilbage, da vi andre tjekkede ind. Det var meget trist,
men fergeselskabet far en bede pd kr. 50.000, hvis de slipper en
med, hvor papirerne ikke er i orden, sé det er forstaeligt, at de er
grundige i deres kontrol.

Da jeg havde tjekket os ind og kerte mod faergen, manglede der
to knallerter, sa jeg korte tilbage. Her fandt jeg Heidi slabende
efter Kim. Maxien kunne ikke starte. Der skulle et nyt teendror
til, sa var den klar igen.

Ombord pa faergen skulle vi nyde den medbragte morgenkaffe.
Jeg havde pakket alt hjemmefra, og der var nok til at hjaelpe med
at slaebe op fra servicevognen. Det var dog ingen fordel, for jeg
troede at alt var med. Da vi skulle have kaffe, 14 éngangs
bagerne nede pa vogndeekket, og det var last af. Efter en del
bevl, fik Mikael og jeg adgang til vogndakket, og fik bagerne
med op. Vi skulle nok lige have tjekket om vi manglede andet,
for da vi kom op 14 plastikknivene og tallerknerne ogsé nede i
bilen. Vi brugte de knive, der var, og servietter som tallerkner,
og sa forlab morgenmaden ellers uden flere udfordringer.

| REEL — |

Morgenkaffe pa fergen.

Pa vej over fik vi besked om, at dem, der var efterladt i
Frederikshavn, var kert pa Borgerservice i Frederikshavn, og fik
et nadpas, og kom med naeste ferge, s det var nasten lost.
Servicebilen hentede dem ved faergen, da de senere pa dagen
ankom til Goteborg.
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Da vi kom i land og samledes inden vi skulle ud pa turen, var
den gal med et forhjul pa en Maxi. Det blev forsagt repareret,
men det matte opgives, og knallert og forer kom med i
servicebilen.

Reparation pa Goteborg havn.

Vi skulle kere i 3 grupper, med hver vores gruppeforer, der var
udstyret med en GPS. Vi aftalte at de to andre grupper skulle
kere gennem tolden med Mikael i servicevognen, og sd vente pa
os. Eller det troede jeg vi aftalte, for da vi kom ud fra
havneomradet, var alle pist vaek.

Jeg korte lidt rundt i omréadet efter dem, men de var kert. Det var
der heller ikke noget i vejen med, for vi skulle jo alligevel kere i
3 grupper. Vi startede, men kom kun fa hundrede meter, sa var
den gal med Idas Suzuki FZ. Vi makkede noget med
benzinhanen, og fik den i gang igen. Det gentog sig 3 gange,
indtil vi fjernede pakningen fra tankdekslet, og s& havde den
ikke flere problemer pa resten af turen.

Pa vej over Gotabroen i Goteborg.

Vi var stadig ikke kommet ret langt fra faergen, da en af
Tomuserne fik problemer. Karburatoren blev skruet af og renset
og sé kerte vi igen. Efter sma 10 minutter gentog det sig nok 15
gange efterfolgende. En af de gange vi makkede med Tomusen,
ringede Tom og fortalte, at der var sket en ulykke. To af
deltagerne pé hans hold var kert sammen, og fordakket pa den
bagerste var ferdig. Kort efter havde en motor pd en SCO sat
sig, og kunne ikke komme videre. Alt imens keempede Mikael
med at komme til campingpladsen og lasse af, og s komme
tilbage efter de to nedstedte i Géteborg, samt de to, der kom med
feergen.

Vi keempede os op mod Trollhdttan med hyppige hold med
Tomusen. P4 et tidspunkt prevede vi at treekke den efter min
Yamaha, men nér vi kom op i en vis hastighed, sa koblede
motoren til, sa det kunne vi heller ikke.



Midt i det hele punkterede Puchen péd baghjulet. Vi medte en
cyklist, der havde en pumpe, og sa gik det lidt igen.

Vi var efterhanden en del forsinket ifalge tidsplanen, men det
matte jo tage den tid det tog, bare vi var i bevagelse.

Reparationspause pa vej mod Trollhattan.

Pa et tidspunkt lige efter Kungsilv, holdt vi ind for at tanke og
spise til middag. Da vi havde holdt der lidt, dukkede Toms team
op. Tom sagde, at han aldrig troede, at han skulle blive glad for
at se mig, men det blev han der. ©

De holdt ogsé pause, og derefter fulgtes vi nord pa i samlet flok.
Problemerne med Tomusen fortsatte og lige inden Diserdd (32
km fra Geteborg), blev vi enige om at dele os op, sd
hovedgruppen kunne komme pa campingpladsen. Vi var 4, der
fulgtes som de sidste. Pa et tidspunkt, nogle fa km inden Lilla
Edet (57 km fra Goteborg og 19 km fra Stenrdset camping) kom
vi 1 tanke om, at vi kunne tage kaeden af Tomusen, for s& kunne
vi treekke den uden problemer. Der var dog det problem, at jeg
tidligere havde lagt mit slebetov i Heidis kasse pd Maxien, og
hun var kert med hovedflokken. Jeg fik kontakt til Tom, som
sendte Per pd Yamahaen tilbage mod os med rebet, og jeg korte
ham i1 mede. Tilbage igen hos bagtroppen, gjorde vi klar til at
spende Tomusen efter Yamahaen, men sa ringede Mikael og
fortalte, at de var fi km nord for Lilla Edet. Sa besluttede vi, at
det ikke kunne betale sig at traekke Tomusen og efterlod Henning
og Tomusen. S& var vi 3 tilbage, og det gik i fuld fart mod
Trollhdttan. Da vi kom til Lilla Edet, holdt Tom pludselig med
Puchen pa broen, og var ved at skille den af.

Tom har problemer med Puchen.

Efter at Ernst og Tom havde makket et stykke tid, opgav de, og
vi spendte Tom efter Yamahaen, og afsted gik det.

Efter godt en km, stod Else og Bruno med en strandet SCO. Der
blev igen ydet forstehjelp, bl.a. ved at skifte toppakning, for den
var helt feerdig. Det hjalp dog ikke, s& den blev ogsa erkleret
ded.

Der blev for gud ved hvilken gang, ringet til Mikael, s han
kunne samle de “maske” to sidste havarerede knallerter op pa
vej op fra Goteborg.

Else fortsatte sammen med os andre, sa nu var vi 4, de sidste
godt 15 km. F& km inden campingpladsen, satte Elses Maxi ud,
men den skulle bare pa reservetank, sa var den klar igen.

Vi landede pa campingpladsen ved 20.30 tiden og kl. 21 ankom
"ambulancen" med de sidste.

Servicebussen ankommer midt pa aftenen.

Kalles team var ankommet som de forste uden nogle problemer
overhovedet. De havde hygget sig, og holdt nogle gode pauser
pé vej op. Vi andre var noget bombet, men glade for at alle nu
var néet frem.

Der var allerede gang i reparationerne i "ryttergarden" (Kim og
Niels’s hytte).

Der blev skruet i diverse maskiner, sa de var klar til turen ind til
Trollhidttan neeste dag.

Der lappes og repareres i ryttergarden.
Fredag den 26. august - beseg i Trollhittan

Der var morgenbuffet fra kl. 07:30, og der var afgang fra pladsen
kl. 09:00.

Campingmutter lavede morgenbuffet til os hver morgen, sa det
var dejligt nemt. Der blev "finjusteret" bade for og efter
morgenmaden, sa alt var klart til dagens oplevelser.

Da vi skulle afsted, viste det sig at Toms fine Puch alligevel ikke
kunne starte.

Den blev ellers lavet, og kerte torsdag aften, men nu var den gal
igen. Det endte med at Tom snuppede en cykel, da dagens tur
kun var pa omkring 15 km alt i alt. Kjeld, hvis knallert var afgéet
ved deden, kom bag pé mig, sa vi kom alle afsted.

Pa vej ind mod Trollhédttan gennem skoven med Tom pé cyklen
ved siden af, kom jeg til at teenke pd hvad PUCH egentlig stod
for: “Pukle Ud - Cykle Hjem” ©



Dagens forste besog var pA SAAB museet. Desvarre er
produktionen af den legendariske Svenske sikkerhedsbil stoppet
for nogle ar siden, men pa museet var der mulighed for at se

nogle af de modeller SAAB har lavet gennem de mange ar.

Besog pa SAAB Mu.seet.
Det var et spendende besog, og mange af os syntes at det var

synd at de prototyper, der ogsé stod der, ikke ndede at komme pa
gaden, inden fabrikken lukkede.

‘_-f L _\‘ . 4

SAAB Prototype.
Efter besaget hos SAAB, gik turen til sluserne, hvor vi bl.a. sa,
hvordan en stor sejlbad blev sluset ned.

s 'y
Drengene venter ved sluserne.

Der holdt vi ogsé frokostpause i den gode vejr. Mange af os fik
en Herrestor "rdksmorgésar” (Smerrebred med rejer).

Kl. 12.30 gik turen et par km videre til et besog pa Insikten.
Insikten er en udstilling og rundvisning pa vandkreftvaerket i
Trollhdttan. Det var speendende for os at se og here om, hvordan
der laves enorme mengder strom ud af vandkraften.

Da rundvisningen var ovre, gik vi op pa broen og sé, da de
abnede for vandfaldet kl. 15.00. Der kommer 300.000 liter vand
i sekundet, nar de &bner, sé det var et flot syn dagen sluttede af
med inde i Trollhdttan.

Turbinehallen ved vandkraftvaerket.

300000 liter vand i sekundet.

Derefter gik turen tilbage til campingpladsen og nogle af os
karte tilbage til Trollhittan, for at se et noget anderledes og rodet
cykel- og knallertveerksted. Der var dog ikke sa interessant, men
jeg kebte en kondensator til Hennings Tomus, da jeg mente, at
det var den, der var kaput.

K. 18:00 var der lavet aftensmad til os, og dagens menu var
burgere. Der blev igen skruet og hygget omkring hytterne.
Fejlen ved Toms Puch blev fundet. Den var ny restaureret med
elektronisk teending, men tendingen var ded. Niels havde en
komplet ny almindelig teending med til en Puch, sa den blev
monteret og Toms bekymringer var veek. Hennings Tomus
drillede stadig, og vi fik ikke skiftet kondensatoren, da den
skulle loddes pa, og den kondensator jeg havde kebt, var til at
sette en hulsko pa. Andre knallerter fik ogsé lidt sméajusteringer,
for lerdag skulle vi jo pa tur med de Svenske knallerter.

Lerdag den 27. august - Mopedrally med Asaka Moppers
Lerdag var der tur med de Svenske knallerter. Det var klubben
Asaka Moppers, der var arranger af traeffet. Det var deres 15.
treef, og der var 185 veteranknallerter madt til start.

Turen startede i Vine Asaka, ca. 15 km fra campingpladsen.
Turen var pa ca. 45 km , hvoraf de 17 km var pé grusveje
gennem skov og stier.

Der var igen morgenmad fra kl. 07:30, og igen blev der skruet
béde for og efter morgenmaden.

Kjeld var desverre stadig uden knallert, sa han fik en hviledag
pa campingpladsen. Der var for lang en tur til at han kunne
komme bag pa en knallert.

K. 8:30 var der afgang fra campingpladsen. Vi kerte i én lang
reekke mod Vine Asaka. Vi modte (blev overhalet af) flere
svenske knallerter pd vejen ud.



Ikke sa langt fra malet var kondensatoren pd Hennings Tomus Vi kunne kebe kaffe pa et brandbilmuseum. Det var en fin
igen blevet sa varm, at den satte ud. Der kom en Land-Rover nostalgisk cafe, de havde der.
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med trailer forbi, og han skulle ogsé ud til treefpladsen, sa
Henning og Tomusen fik et lift.

Vi andre ndede helskinnet frem til pladsen, der var fyldt med
mange spendende knallerter. De har mange, som vi sjeldent ser
herhjemme og omvendt. De syntes jo at vores knallerter var lige
sd spaendende.

Vi startede med at tilmelde os, og fik udleveret et svarskema til
nogle speargsmal, vi ville finde undervejs, samt en lille plade til
minde om turen.

Der var ogsé en bolle med ost til os og en kop kaffe, s& vi var
Kklar til turen.

Per og Jesper holder pause.

Snart blev der flojtet til afgang, og afsted gik det. Vi erfarede ret
hurtigt, at vi var nogle sleve bananer i forhold til de svenske
knallerter. Mange af dem kerer godt nok hurtig, sa vi blev snart
kort bagud af nogle af dem.

E

Hygge og drillerier pa turen.

P tur.
Det var en rigtig flot tur i blandet svensk natur. Det var lige fra
asfaltvej til grusveje og sma stier. Der var 3-4 stop undervejs,
hvor vi svarede péa spergsmal.

Cresent 2000. En knallert jeg forelskede mig i.

Da turen var slut, var der pelser i lange baner og
premieuddeling. Jeg havde faet Grethe i Meldrup til at lave en
fin flaske med graveret Classic logo pa, og fyldt en snaps i den.

Knallertlobet.



Den fik Jarker Tenggren (min ven fra Trollhattan og arranger af
knallertlgbet) til at dele med de andre i lobsteamet.

Efter prisuddelingen gik turen tilbage mod campingpladsen.

Jeg havde stillet i udsigt, at vi skulle ind til sluserne igen, men
jeg gik rundt og spurgte, om der var behov for flere km i sadlen,
og det var der ikke. Sa det blev til et pusterum, hvor der kunne
slappes af, eller skrues inden hjemturen naste dag. Hennings
Tomus fik skiftet kondensatoren, og vi lavede en provetur pa
sma 10 km, som den kerte uden problemer.

Nogle af hytterne vi boede i pa Stenrdset Camping.

Vi tog knallerterne med op til spisestedet, sé vi kunne fa et
samlet bilede af de mange knallerter. Det er ikke nemt at fa et
billede i én rakke, sa vi lavede to rekker.
. s -

o 108 32
Samling pa campingpladsen.
Det er godt nok en ordentlig flok, og jeg kan hilse at sige, at der
er langt ned til den sidste knallert, nér jeg kigger mig over
skulderen, for at se om alle er med. Her var de gule refleksveste
en stor hjelp. Refleksvestene var i evrigt obligatorisk for at
komme med pa turen af sikkerhedshensyn, og fordi det er
nemmere at overskue flokken.

Dagens menu var grillspyd med fledekartofler.

Det smagte rigtig godt, og der blev spist helt op.
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Malin (campingmutter) var noget overrasket, for der var
kartofler til 50 personer, men hun kender jo heller ikke til sultne
voksne danske mand. ©

Efter aftensmaden blev der hygget i og omkring hytterne, og der
blev selvfalgelig justeret lidt igen pa knallerterne, sa de var klar
til hjemturen. Der er en god TV stue pa pladsen, sé da det blev
keligere, rykkede mange af os der ind.

Sendag den 28. august - hjemrejsedag

Der var som sadvanlig morgenkaffe klar fra kl. 07:30, og de
fleste var tidlig pa pletten. Efter et solid morgenmaltid, blev der
pakket og rengjort hytter, og kl. 9:15 kunne vi rulle fra pladsen i
samlet flok. Der var en enkelt knallert med i servicebussen, sa vi
var 34 knallerter pa stribe ned mod Goteborg.

Vi kerte sammen, men vi var delt op i 3 grupper med en fast
forste og sidste mand. Jeg kerte forrest og holdt gje med min
sidste mand, der holdt eje med den forste i naste gruppe osv.

Kaffepause pa hjemturen.
Det fungerede fint, og det var forst det sidste stykke inde i
Goteborg, at vi blev rodet lidt sammen, men dog stadig samlet.
Turen ned over Lilla Edet og Kungilv var der kun fa tekniske
stop. En Wooler, der matte samles op pga tendingsproblemer, en
punktering og 2 gaskabler, der knakkede, det var vist det.

Turen gennem Goteborg var bestemt en udfordring, og vi havde
en del stop, hvor jeg samlede flokken sammen mellem
lyskrydsene. Det sidste kvarter vi kerte i Goteborg, begyndte det
at regne, sa det var nadigt sluppet.

Vi var ved feergen i1 god tid, og heldigvis kunne vi komme inden
dere i regnen.

Det var en flok glade, men trette knallertforere, der mere eller
mindre sad og sov pa faergen, efter en masse gode oplevelser.

Vel tilbage i Frederikshavn, fik vi pakket knallerterne pa
trailerne igen, og fik sagt pant farvel til hinanden.

Den hjelpsomhed med at reparere, og velvillighed til at dele
medbragte reservedele, var en forngjelse at se.

Virkelig kluband nar den er bedst. Vi fik lest sterre og mindre
problemer i fellesskab, og altid med et godt humer.

Tak til alle deltagerne for godt selskab pa turen. Det var en
forngjelse at lave turen, og jeg har allerede booket hytterne pa
Stenroset Camping naeste ar i weekenden 24. - 27. august.

Tilmelding til turen til Trollhéttan i 2017 er allerede i gang.
Der er solgt 43 ud af 45 pladser, s vil du med, skal du hurtigst

muligt kontakte mig.

Henrik Bygholm



Bremen Classic Motorshow 3. - 4. februar 2017

Fredag var der afgang kl. 12:05 fra Viborg. Skavebussen var
fuld, heraf 18 personer fra Aalestrup Classic. Ankomst kl. 18:30
til Rosengarten, hvor schnitzel, dunkel-beer og overnatning
foregik. Tidlig lerdag morgen op til et veldeekket morgenbord,
og sa afvikling af de sidste kilometer. KI. 9:00 var der adgang til
herlighederne. Igen valgte jeg at ga alene pa messen med total
frihed til fordybelser af biler, knallerter og alt andet interessant.

1951 Bentley Le Mans racer.

Bilen er en 1951 Bentley Le Mans racer, baseret pa et MK VI
chassis og en 6,5 Itr. 200 hk motor. N4 ja og prisen var 2,8 mio.
kr. En Volvo 1800E salgsbrochure kunne vel ikke koste mange
hénderer, men ak 120, og dette var desverre ikke kr. Alt til salg
var hundedyrt, og som "Rentner" kunne/kan man jo godt fole
vingerne en smule stekket. De fleste af os har igennem livet
formentlig fulgt en smule med i rally- og motorleb, savel live
som pa TV. Hundehuset fra 1995 i fuld krigsmaling, 1,3 ltr. og
63 hk. Det rykker.

“Hundehus” fra 1995.

Sé var der stjerne-afdelingen. Ufattelig mange af dem, de fleste
restaureret til ekstrem hej klasse og tilsvarende priser.

Mercedes Benz 220A fra 1955.

Blandt andet en Mercedes Benz 220A fra 1955, 6 cyl./80 hk og
superflot, men 1,6 mio. kr. er vel ogsé en sum penge, og ikke
engang fast tag! Sendte en SMS retur til fru Kristensen med
anmodning om at sende mig lidt penge, negativt svar!

Ford Eifel argang 1938 bringer mine tanker tilbage pa mine
foreldres forste bil, kebt godt brugt og slidt i 1962. Den her
viste drgang 1939 er af en helt anden klasse og ganske sed.

—T— '

Ford Eiffel fra 1938.
Tankerne fra Lundby Krat bringer mig hen til efterfelgende bil,

som dog er nyere, men en sjeldenhed, idet den kun er produceret
i 11 stk. En Hanomag Partner fra 1951, 3 cyl. 2-takt og 28 hk.

= |

Hanomag Partner fra 1951.
At "gamle mand" er géet i barndom og keber/kerer knallert er
en realitet. Som fattig teenager midt i 60erne var Kreidler
market nasten uopnaeligt, og det er stort set ikke bedre i dag.
Alligevel kan man godt glaede sig af synet.
- : - R
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Kreidler Florett.

Ved afgang nordpa lerdag kl. 17:45 observerede vi kun et
minimum af "verkauft-skilte" pd messens keretejer, fuldt
forstaeligt. Hjemturen er altid lang, om end forventeligt.

En god social tur i hyggeligt selskab med Aage, Stig, Poul E.
med flere.

Poul K/V1800E m.fl.
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Danske biler

Onsdag den 8. Februar havde vi besog af Hans Petersen fra HP-
Bilnostalgi, der fortalte om biler produceret i Danmark.

HP er nok mest kendt som fast skribent for Veteranposten, men
ogsa som manden bag avisen for stumpemarkederne i Fredericia
og Aars. Hele foredraget var opbygget over en udstilling til
stumpemarkedet i Fredericia i 2013, hvor HP var manden, der
sorgede for at fa samlet s& mange som muligt af de dansk
fremstillede biler. Efter en kort introduktion startede HP
foredraget, som var en gennemgang af de forskellige biler.

Ellerten

I begyndelsen af 1980erne opfandt ingenioren Steen Volmer
Jensen den lille Ellert. Bilen blev produceret pa fabrikken El-
Trans i Randers, og har gennem tiden haft flere forskellige
navne, mini-el, mini-el City, men gar i dag under navnet City El.
Ellerten er blot en keelenavn, som bilen har faet, og nok det navn
som bilen er bedst kendt under. Der blev ialt produceret 4.000
eksemplarer i Danmark, inden produktionen i 1995 blev
overtaget af en tysk forhandler og produktionen flyttet til
Tyskland. Gennemgangen af Ellerten var noget rodet, da HP
hoppede en del frem og tilbage i tiden, og saledes fortalte om
den anden og tredje konkurs, for han fortalte om den forste
konkurs. Lidt en skam for selve historien var spandende.

Hans Pedersen fortller om Ellerten, mens der vises en af de forste tegninger
af bilen.

Jensen One

Bilen blev designet af Jacob Jensen, og er dybest set en
ombygget og modificeret Citroen XM fra 1992.

Man havde store forhabninger til denne bil, og der blev brugt
mange penge pd markedsforing. Der blev blandt andet lavet en
rigtig flot brochure, men projektet gik i std, og bilen blev aldrig
sat i produktion. Der blev dog bygget 2 eksemplarer i Aalborg,
hvor bil nr. 1 blev bygget til byggematador Thorkild Kristensen.
Bil nr. 1 er i Tyskland i dag, og nr. 2 er i Randers.

HP kebte nr. 2 for 40.000 kr. og havde den med pa messen i
Fredericia. Den blev senere sat til salg pa Campen Auktioner
med en mindstepris pa 40.000 kr. Men pé grund af en
misforstaelse blev bilen solgt for bare 8.000 kr.

Jensen One.

12

Logicar

Med Logicar var der lagt op til endnu et stykke dansk
industridesign, som den anerkendte Jacob Jensen udformede.
Flere protoyper blev prasenteret for offentligheden i lobet af
1985. Det var en meget kompleks bil, hvor karosseriet blev stabt
i glasfiber, og chassiset var af galvaniseret stal for at modvirke
rust. Den oprindelige models funktionelle design beted blandt
andet at den pa under et minut kunne omdannes fra en stationcar
til en pick up. Dog var det ikke helt gennemtenkt, at bunden af
pick up ladet skulle fungere som tag, nar bilen var stationcar.
Det begransede brugen en del, da man ikke kunne fylde tunge
ting i ladet, uden at det ville edelegge taget.

En prototype blev fremvist pad IAA messen i Frankfurt.

Man sagde til arrangererne at dronningen kom, og sd fik man
den fineste stand til bilen. Problem var bare, at man aldrig havde
lavet aftale med dronningen. Hvordan arrangererne tog dette,
melder historien ikke noget om. Projektet fik eknomiske
vanskeligheder og gik derfor i sté.

Prototypen star i dag i show roomet hos J P Group i Viborg.

Hope Wisper

Hope Whisper var det forste danske forseg pé fremstilling af en
elbil. Virksomheden bag produktionen, Whisper Electronic Car
A/S, det senere Hope Motor A/S, var beliggende i Hadsund,
ledet af det tidligere folketingsmedlem for Fremskridtspartiet
Thure Barsge-Carnfeldt, der fra starten havde visioner om at
afsette 60.000 biler til USA og Afrika. Dremmen om at
producere elbiler i storre skala, led et alvorligt knaek, da forste
version, Hope Whisper W1, blev introduceret i Forum i
Kebenhavn. Under @resrunden, hvor ogsé davarende
statsminister Poul Schliiter, verdenspressen og 3.000 gaster
oververende seancen, forulykkede bilen, da den ramte ind i
cykelbanens barriere, og gik i stykker efter en keretur pa fa
meter. Den pinlige premiere, hvor fereren, en traet ingenier, der
havde arbejdet pa bilen hele natten, og var faldet i sevn inde i
bilen, kerte efter sammenstedet en runde pa cykelbanen, idet han
holdt fast i vognens der. Billederne gik verden rundt pa
alverdens stationer og i aviser, hvor en af avisoverskrifterne
dagen efter var "No Hope”. Bilen kan i dag ses pd Danmarks
Tekniske Museum. Ifelge foreren var han ikke faldet i sevn, men
bilen havde veret dekket af et lagen, sd hans gjne var
merkevante, og da det blev trukket af og stopklodsen fjernet,
blitzede pressefotograferne los og blendede foreren, sé han ikke
kunne se noget. Pa trods af den katastrofale start, fortsatte
arbejdet med at videreudvikle bilen, og en ny version blev
typegodkendt under navnet Hope Whisper II. Men fejlslagne
forseg pa at finde kapital til start af produktion af elbilen i
blandt andet USA, satte i sidste ende en stopper for det
elektriske eventyr. Ugen efter det endelige stop, modtog
selskabet et kontraktforslag om et partnerskab pa det japanske
marked fra selskabet Mitsubishi i Japan.



}-Ilope Wisper efter den var forulykket i Forun‘i
Thure var selvfolgelig insteresseret i at fa dette samarbejde i
stand, og hentede penge fra sit firma Hope Compters i USA,
men da det ikke er lovligt, blev han idemt 3% ars ubetinget
feengsel for ekonomisk kriminalitet. Aftalen med Mitsubishi blev
ikke til noget. I alt blev der produceret 14, men kun
indregistreret 4 eksemplarer af Hope Whisper, og bilen kom
aldrig i serieproduktion. P& Teknisk Museum stér der en
indregistreret Whisper 1.

Danbilen

Danbilen blev bygget til det davaerende P&T ud fra en ide om, at
det er de folk, der bruger arbejdskeretgjet, der skal hares, nar der
skal anskaffes nye. Postbudene traengte til et mere opdateret og
rummeligt keretoj end den pa mange mader fortrinlige, men lille
Renault 4, og alle deres ensker til et fornuftigt mobilt kontor
blev hert. Oprindelig var Danbilen bygget pé basis af VW Golf,
men da VW pludselig fandt ud af, at de ikke ville veere med,
matte Opel traede til og levere motorer og automatgearkasser til
de 528 Danbiler, som blev bygget fra 1987 til 1989. Desverre
blev det kun til de 528 stk. Fra 1989 gik Post Danmark over til at
bruge almindelige varevogne fra geengse fabrikker, og drsagen
hertil var gkonomien. Danbilen var for dyr, sagde man, men
undlod helt at indregne, hvad der blev sparet ved at postbudene
ikke fik slidt ryg og beveegeapparat ved at skulle krolle sig
sammen og rette sig ud flere gange dagligt. Ikke overraskende
var landpostbudene meget kede af at skulle sige farvel til deres
praktiske arbejdshest. Projektet startede med 6 prototyper, der
blev produceret i Voldum ved Hammel, men senere blev den
egentlige produktion startet i Varde.

Dan bilen.

Kewet
Kewet blev oprindeligt gundlagt og udviklet af Knud Erik
Westergaard i Hadsund. Knud Erik Westergaard er ogsa kendt
som manden bag KEW hejtryksrensere, som i dag er overtaget
af firmaet Nilfisk-ALTO. Kewet, der er en lille elbil med en
reekkevidde pa 50-80 km, blev produceret i Hadsund fra 1991 til
1995, hvorefter produktionen blev flyttet til Tyskland, fordi man
blev lovet statte, hvis han oprettede fabrik der. Men da fabrikken
var etableret, var der ingen stotte alligevel, og fabrikken blev
lukket. Resterne blev solgt til Norge, hvor bilen den dag i dag
bliver produceret under navnet Buddy.

i g

Kewet.

Sekura Mini

Bilen blev bygget hos firmaet Sekura i Randers i 1982-83.

Det var firmaets skotske designer Ray Innes, der tegnede og
byggede bilen for at demonstrere at de profilrer, fabrikken
anvendte til deres produktion af traktorfererhuse, ogsa kunne
benyttes til mange andre formal, eksempelvis til bygning af
campingvogne, motorbade og biler for den sags skyld.

Sekura svejsede selve “buret” op, hvorefter den blev sendt til
Ray Innes designfirma i Scotland, hvor Ray byggede bilen helt
feerdig. “Buret” blev bekledt med glasfiber-paneler (karosseri)
pa en meget smart made. Den bestar kun af 8-10 paneler, der alle
er skruet pa buret”. Ray Innes indkebte en Austin Cooper motor
og fik den tunet pd Englands forende tuningsfabrik, der blev
blandt andet monteret en racer-krumtap og motoren blev boret
op til knap 1400 ccm. Den ovrige teknik, forbro, bagbro,
styretej, bremsesystem med videre var ogsa fra en fabriksny
Austin Cooper.

Sekura Mini.
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Da Ray Innes var ferdig med bilen i foraret 1983, korte han en
lille tur pa 100 kilometer ner sit hjem i Scotland, for lige at sikre
sig, at bilen fungerede 100%. Herefter blev bilen sendt tilbage til
fabrikken i Randers. Nogle 4 motorjournalister fik en tur pa
Jyllands-Ringen, og alle var meget begejstrede for bilen, der jo
korte helt fantastisk.

Og sa var den smart med “magevingederene”.

Avis udklip fra 1983 om Sekura Mini.

Sekura mistede desverre interessen for bilen, og den blev
parkeret under et halvtag i nogle r. P4 et tidspunkt omkring
1990 var Ray Innes pé besog i Randers, og han fik den besked,
at enten tog han bilen med hjem til Scotland, eller ogsé blev den
sendt til ophugning. Heldigvis tog Ray bilen med sig hjem. Han
foraerede bilen til sin medarbejder Roger, der havde den indtil
2013. Roger havde desvearre ikke passet serlig godt pa bilen,
hvorfor alt interier, saeder, betreek, bundmatter med mere var
géet til. I forbindelse med udstillingen i Fredericia lykkedes det
HP at finde ud af, hvor bilen var havnet, samt at fa kontakt med
Roger, med henblik pé at lane bilen til udstillingen.

Fragten for at fa bilen fragtet til Danmark til messen ville blive
ca. 18.000 kr. Det var alt for dyrt, og ideen var lige ved at blive
droppet, indtil de begyndte at snakke om, at HP kunne kebe
bilen, og det endte med at han kebte den for £450.

HP fik en bekendt i Skotland til at hente den i Skotland, og kere
den pa en autotrailer til feergen i den engelske havneby
Inningham. Her blev den laesset pa en stor EURO palle, da den
jo ikke selv kunne kere, hvorefter den blev loftet pa feergen.
Fragten til Esbjerg kostede 5.500 kr, og her stod HP klar til at
hente den hjem. Efter en hurtig opfriskning med nyt gulvteppe
og diverse andre smating, var bilen med pa messen i Fredericia.
Da den kom hjem til HP blev den totalt adskilt, og den dag i dag
er HP igang med en total renovering af bilen. Nér han er ferdig
gar den forste tur ud til Sekura fabrikken i Randers, hvor der
sikkert stadig er nogle af de @ldre medarbejdere, der kan huske
bilen.

Alt i alt en rigtig spendende aften, hvor vi alle blev meget
klogere pa de dansk fremstillede biler.

Redaktoren
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Niels Jorgen om sin tid p4 Grenland

Onsdag den 11. Januar havde
vi besog af Niels Jorgen, der
nok er bedst kendt fra
Himmerlands Nimbus klub.
Han havde lovet at komme
og fortelle om sine
oplevelser som miner i
sommerperioderne gennem
mere end 15 ar pa Grenland.
Da vi medte i klubben, var
der pyntet op pa bordene
med effekter fra Gronland.
Der var blandt andet duge og
fotoalbummer. P& bordet ved
deren var der mange flere
effekter, herunder masser af
tupilakker, samt toj lavet af
seelskind og isbjern.
Foredraget startede med at Niels Jorgen fortalte lidt om sit
arbejde pa Grenland, hvorefter der blev vist en film, delt i 2 dele
af hver ca. 45 minutter. Det var utroligt, at filmen var i s god
kvalitet pa trods af, at den var optaget med et VHS kamera for
omkring 25 ar tiden, og siden hen digitaliseret. Der var flere
spendende fortaellinger om bygninger og havneanlag, han havde
vaeret med til at bygge. Der var ogsa en fortaelling om en special
opgave med at sprenge en deod hval, som blokerede indsejlingen
til en havn. Som omtalt tidligere var det kun i sommerperioderne
at Niels Jorgen og Bodil var pa Grenland, men et enkelt &r fik de
flere opgaver og hjemrejsen blev udsat.
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Niels Jorgen Poulsen.

Omkring 40 personer var modt op til foredraget denne aften.

Dette medforte at havnen fres til, sa baden, der skulle hente dem,
ikke kunne komme frem, s& de blev nedt til at rejse med
hundeslade i flere dage, for at komme frem til lufthavnen, hvor
de kunne komme videre med fly hjem til danmark. Det var nok
den forteelling, der gjorde sterst indtryk pa folk, for det var
barske forhold, hvor temperaturen ofte kom under -25 grader.
Bodil fortalte at hun matte varme batteriet til kameraet, sd kunne
det optage ca. 9 min, for det var temt for strom. Sa det var med
at vaere klar, nar der blev taendt for kameraet.

Alt i alt en rigtig spaendende aften med gode fortellinger om
Grenland og den store geestfrihed og hjelpsomhed, som det
gronlandske folk udviste under hundesladeturen.

Redakteren



Baronessens vinter i Meldrup.

Sé& kom hun endelig hjem. Dejlig flot nymalet og meget blank.
Henrik gik og kiggede pa hende hele tiden. Hun skulle lige
"hvile" nogle uger, inden han begyndte at rode med hende.
Malingen skulle lige haerde. Men sa gik han ogsa i gang.

Sa er hun malet og klar til at komme hjem. Godt pakket ind i malertepper og
malertape.

Hun bliver isoleret med sadan nogle selvfarvede isolerings-
matter, der klabes pa. Det var et storre puslespil, at fa det til at
gé op og dekke hele bilen indvendig. Men det lykkedes ogsa.

h\“n-—
Torpedopladen er isoleret og bekleedt med laeder.

Torpedopladen bliver lydisoleret og beklaedt med brunt laeder,
der passer i farve til ratstammen og pedalerne. Bagagerummet
beklades ligeledes med brunt laeder.

Sikke et virvar. Men Einstiick har styr pa det. Ingen tvivl om det.

Sa begyndte det sjove med alle de ledninger, som vi fik hjem fra
USA. Heldigvis er der et godt diagram med, over hvor de skal
monteres. Det er noget af det, der er brugt tid pa her i vinter.
Hver gang jeg er ude at se til dem (Einstiick og Baronessen), er
der sat noget nyt pa. Bleser, blinklys, holder til kofanger. Alt
muligt. Der kommer en pakke i morgen (14. Februar) fra USA.
Det er noget Einstiick gleeder sig meget til. Han mener nu, at han
nok kun skal have én pakke mere fra Onkel Bob, men det tror
jeg ikke helt holder. Der dukker jo altid noget ekstra op, nar man
er igang.

Henrik og Bruno pakker den lstore gave ud fra USA. Spandende at fa fordelt
varerne.

Der er handbremsekabel, vinduesgummi og en masse clips og
skruer i den pakke.

Vi er begyndt at drefte farve pa indtraek, himmel og gulvtepper.
Men det skal jo passe til den farve, som woodgrainingen pa
instrumentbordet far, s& det kan ikke lige bestemmes, inden det
er lavet. Skaermene og derene bliver ferdige hos maler ca. 1.
Marts. Sa skal instrumentbordet woodgraines (lave treelook), og
der skal bestilles vinduer. Men jeg synes faktisk ikke at det ser
helt sa uoverskueligt ud mere. Der kommer ogsa mange flere
tomme kasser, og mere plads pd hemsen i vores garage.

Nussearbejde i Baronessen. Mon han dremmer sig ud pa vejene?

Einstiick hygger sig virkelig i hans egen lille verden, med at
nusse og pusle om Baronessen.

Ja, den dag hun skal ud at kere, skal der vare fest.

Ingen tvivl om det. Det bliver en stor dag.

Pigalop

Historier i denne serie findes i folgende blade:
1: Nr 3 - September 2013

2: Nr 4 - December 2013

3: Nr 7 - September 2014

4: Nr 12 - December 2015

5: Nr 16 - December 2016

6: Nr 17 - Marts 2017
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AROS

Jeg var pd AROS, og spurgte en af vagterne, om det var okay at

tage billeder. Det var det, men af en eller anden grund, havde de
ombestemt sig, da jeg var pa vej ud med et Skagensmaleri under
armen.

3 lektioner i moral pa arbejdspladsen.

Lektion 1:

En preest tilbyder en nonne et lift. Hun setter sig ind, og krydser
benene, s& hun kommer til at vise noget af benet. Prasten er ved
at kere galt. Efter at have faet kontrol over bilen igen, lader han
en hand glide op ad hendes ben.

Nonnen siger: “Fader, husk salme 129”.

Prasten fjerner sin hind, men da han skifter gear, lader han igen
hénden glide op ad hendes ben.

Igen siger nonnen: “Fader, husk salme 129”.

Praesten undskylder: “Undskyld sester, men kedet er svagt”.

Da de kommer til klosteret, gar nonnen sin vej.

Da praesten kommer til kirken skynder han sig at sla salme 129
op. Der star “Ga fremad og seg hejere oppe, og du vil opleve
himlen”.

Moralen: “Hvis du ikke holder dig orienteret i dit job, risikerer
du at ga glip af store muligheder”.

Lektion 2:

En selger, en kontorassistent og chefen er pa vej til frokost, da
de finder en antik olielampe.

De gnider pa den, og en dnd kommer frem.

Anden siger: “Jeg giver jer hver et onske”.

“Mig forst - mig forst” siger kontorassistenten.

“Jeg vil til Bahamas, sejle rundt i en speedbad, og slet ikke
skulle taeenke over livets problemer”.

“POOF” og vk er hun.

“Mig nu - mig nu” siger slgeren.

“Jeg vil til Hawaii, slappe af pa stranden, med egen personlig
massese og masser af Pina Colada.

“POOF” og vak er han.

“OK, sé er det dig” siger anden til chefen.

Chefen siger: “Jeg vil have de to tilbage pa kontoret efter
frokost”.

Moralen: “Lad altid chefen tale forst”.

Lektion 3:

En krage sidder i et tree, og dovner den hele dagen.

En kanin sperger ham: “Kan jeg ogsa sidde som dig og lave
ingenting hele dagen?”.

Kragen svarer: “Tja, hvorfor ikke?”.

Kaninen satter sig pa jorden under kragen, og slapper af.

En raev springer pludselig pa kaninen, og @&der den.

Moralen: “For at lave ingenting, skal man sidde temmelig hojt

oppe”.

Synet
Bliv ikke bange, nar dit syn bliver darligere med alderen.
Det er naturens made at beskytte dig mod chokket, nar du gér

forbi spejlet.

Vadt gulv

En politibetjent kaldte hjem pa stationen:

“Jeg har en penibel sag her. Der er en @ldre dame, der har skudt
sin mand, fordi han vadede ind pa hendes nyvaskede gulv”.

“Har du anholdt hende?”
“Ikke endnu - gulvet er stadig vadt”.

Folketingssom

En temrer kom ind i en temmer handel og bad om en pakke
folketingssom.

“Hvad pokker er det for nogle?” spurgte ekspedienten.
“Det er da dem uden hoveder!”

Har du en sjov historie eller vittighed (gerne bil relateret), som kan bruges pa
denne side, sé send den til mig
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