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Aalestrup Classic Bil & MC Klub

Klubbens idé og formal er at samle de klassiske- og
veterankeretgjer, der er i omradet. Kravet for at man kan optages
i klubben er, at man har, eller har interesse i, karetojer, der er
mindst 25 &r gamle.

Bruno Rasmussen, Kasserer
Jernbanegade 2C, 9620 Aalestrup
24 8545 06
hannesbo63@gmail.com

Klublokale Villy Hjelm Pedersen
Klubben har klublokale pa Vandvearksvej 4a i Aalestrup. Fasanvej 6, 9631 Gedsted

98 64 52 94
Hjemmeside vhp@privat.dk
www.aalestrupclassic.dk - Webmaster: Henrik Bygholm.

- Jens Lund

Kontingent & ;_i Pilevej 6, 9620 Aalestrup
Kontingentet er fastsat til kr. 300,- pr. ar. = 98 64 19 72

Belobet betales forud pr. 1. januar.

Bestyrelse

Henrik Bygholm, Formand
Engparken 45, 9620 Aalestrup
40192592
classic@post.tele.dk som privatperson.
Pia Lindhart Larsen, Naestformand
Nybovanget 37, 9632 Meldrup
28451199

stuck@larsen.mail.dk

Salg af klubeffekter

Her er klubbens sortiment af tej, caps, nogleringe og muleposer. Det er i bedste kvalitet

og i sort med hvid logo. Udvalget kan kebes i klubben eller hos Jens Lund - 98 64 19 72.

[ =

Troje: -160,- kr. Fleece: 250,- kr.

T-shirt: 125,- kr.

. Aalestrup

M

Mulepose: 50,- kr. Oplukker: 20,- kr Neglering: 25,- kr

lundjens@yahoo.dk

Klubbladet “Tandreret”

“Tendroret” udkommer 4 gange om é&ret. Historier og billeder
modtager redakteren meget gerne. Vil du szlge eller kebe, er der
ogsa mulighed for at indrykke en gratis annonce i klubbladet,

Kenneth Kristensen, Redakter
Dalgas All¢ 107 st 2, 7800 Skive
29 6517 88
aalestrupclassic@gmail.com

Deadline for nzeste blad:

1. Marts 2013
Find us on

Facebook

_L.

Aalestrup Classic pa Facebook.

Mange der bruger nettet har ogsa valgt det
sociale medie Facebook.

Jeg har for at stykke tid siden oprettet en
Classic side pa Facebook og nogle af jer
har ogsé segt venskab pa siden.

Der er dog plads til mange flere og jeg
syntes at det ville vere super, hvis vi via
Facebook kan fa lavet et forum, hvor vi
kan dele tanker og oplevelser sammen.
Har I lyst til at prove, sa ga ind pa
www.facebook.dk og seg efter
Aalestrup Classic. S8 sgger du blot om
venskab, og sé skulle den vare Klar.

Er du i tvivl, eller der er noget, der
driller, s& kontakt mig, s& hjelper jeg
med at fa det rettet.

Jeg folger op pé det i naeste klubblad,
og sa héber jeg at vi er en stor flok, der
bruger Aalestrup Classic pa Facebook.

Vi ses pa Facebook!
Henrik Bygholm



Kalenderen 2013

Januar

3 50cc Klubaften. KI. 19.00.

2 50cc Klubaften. KI. 19.00.

Classic Klubaften: Ib Lynge kommer og forteeller 2. del af
MG’s historie. K. 19.00.

10 Classic Klubaften. K1. 19.00.

27 Veteranlastbiltref 1 Aalestrup. Se mere pa hjemmesiden.

Februar

50cc Klubaften. KI1. 19.00.

1 Arets forste keretur. Start fra klubhuset kl. 18.30, og efter

13 Classic Klubaften: Per Dahl kommer og forteller om hans
turen er der kaffe i klubhuset.

ture til Kina og Japan for Suzuki import. K1. 19.00.

5 Generalforsamling k1. 19.00 i klubhuset. OBS: Flyttet en
uge pa grund af Kr. Himmelfart.

16 Opstart pa Hobro Havn. Husk gratis pelser til udstillere.

50cc Klubaften. KI. 19.00.

13 Classic Klubaften. K1. 19.00.

28 Abning af ishytten i Hvalpsund. Se mere pa hjemmesiden.

Vi mangler personer, der vil lave koreture til sommer. Turen i juni er optaget, ellers er alle andre ledige.
Kontakt Henrik pé 40 19 25 92, hvis du vil lave en tur.

Kob og Salg

Velorex
Flot, velkerende og WL SEEE Der ligger historiske
sjelden Wooler knallert -
Bl produceret pa Jyden i
= Aalestrup.

. ~ Ring for yderligere info

Se flere billeder pa til Allan pa 40 19 39 99.
klubbens hjemmeside.
Se mere pa:

| Pris kr. 15.000. www.highlander.mono.net

Kontakt Henrik pa 40 19 25 92 eller bygholm@pc.dk

Klubbens reservedele szlges samlet.

Vi har valgt, at vi s&tter alle klubbens stumper til salg til hojeste
bud.

Der er som I kan se en del kasser med mange nye og brugte
stumper.

I kan se flere billeder pa klubbens hjemmeside.

Det er de stumper vi plejer at have med til Classic-Treef.

Kontakt Henrik pa 40 19 25 92 eller bygholm@pc.dk, hvis du vil
give et bud.



Nyt fra Formanden

Sé nermer vi os arets afslutning og dermed ogsé den hyggelige
juletid. Vores keretojer er for leengst sat i skjul for vinteren og det
onde salt.

Der er tid for at fa kigget pd sommerens slitage og nogle har
maske endda nogle sterre projekter, de skal i gang med. Jeg har
lovet mig selv, at jeg er i gang med mit Ziindapp Janus projekt
inden jul. Det er nu ikke noget nyt, at jeg lover mig, at jeg skal i
gang, men tiden kan jo kun bruges én gang, si det ender som
regel med, at jeg ikke kommer i gang. Denne gang vil jeg
prioritere det hejt, s ma vi se hvor langt jeg kommer.

2012 har jo vearet vores jubileeumsér, og det har igen varet et
dejligt ar, med masser af muligheder for at fa mange spandende
oplevelser i klubben.

Nar jeg taeenker 10 ar tilbage, sa har der godt nok varet mange
gode oplevelser. Far I tid i julen, sd kan I jo besage vores galleri
pé hjemmesiden, og fa genopfrisket mange af de oplevelser helt
fra starten i 2002.

Her sidst pa aret har vi haft nogle problemer, som I kan leese om
inde i bladet, men dem kommer vi ogsé over. I de 10 ar vi har haft
klubben, mé vi sige at det har veeret minimalt, hvad vi har haft af
problemer. Med 300 medlemmer og mange aktiviteter, vil der jo
altid veere noget, der kan gé lidt skaevt. Det har vi lost og det vil vi
ogsa gere fremover. Det vi har sammen her i Aalestrup Classic er
vaerd at bevare, og det gor vi selvfolgelig.

Jeg gleeder mig til det nye &r og alle de oplevelser der venter os.
Nu skal vi over julen og hygge os i vinter til vores klubaftener,
hvor der jo altid er snak og hygge.

Vi har ogsé faet ny redakter idet Kenneth Kristensen har
overtaget tjansen efter Finn Frederiksen.

Jeg vil igen opfordre jer til at sende noget til bladet. Jeg har lavet
et par eksempler pd nogle artikler til bladet. Det er artiklerne om
mit liv med smabiler og min campingvogn. Det er for at vise at vi
alle har en historie eller to vi kan bidrage med. Fat pennen og
send noget, sa vi kan beholde bladet fremover.

Her til slut vil jeg gerne sige tak for i ar og sige jer alle tak for
endnu et forrygende sjovt og spandende ar med mange gode

oplevelser i bade ind og udland.

Gladelig Jul & Godt Nytar til jer og jeres familier.
Henrik Bygholm

Nyt fra Redakteren

Finn Frederiksen har desvarre valgt at stoppe i klubben og
dermed ogsé som redakter. Vi vil fra bestyrelsens side gerne sige
Finn tak for hans store arbejde med klubbladet gennem arene.

Vi har veeret sa heldige, at der straks var et medlem der havde lyst
til at tage udfordringen op som redakter, sé det er vi meget glade
for.

Vi vil gerne byde Kenneth Kristensen
velkommen som klubbens ny redakter.

Kenneth er oprindeligt Aalestrup-dreng og bor
nu i Skive. Han er forholdsvis ny i klubben,
men er allerede en erfaren og velkendt herre i
klubmiljeet.
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Kenneth har bade veeret med pa USA turen og andre ture, dertil er
han en ivrig skribent til klubbladet. Han har hele tiden vist at han
gerne vil hjeelpe, hvor han kan, sa vi er sikre pa at det er en aktiv
og dygtig redakter, vi har faet i klubben.

Vi glader os til samarbejdet med Kenneth og vi vil igen opfordre
alle jer medlemmer til at sende nogle historier til Kenneth, sa vi
kan fé et godt og alsidigt klubblad.

Husk - ingen indleg fra jer = intet klubblad!

Pa bestyrelsens vegne
Henrik Bygholm

Som I kan lese herover, s& har jeg overtaget arbejdet som redakter efter Finn.

Jeg har lidt erfaring i at lave klubblade, idet jeg i en del ar har lavet brochurerne for ungdomsskolen og sommerskolen i Aalestrup.
Det er dog efterhdnden 10 4r siden jeg stoppede med dette, s& der er sket meget pa den teknologiske front siden da. Men nér I laeser
dette, sé har jeg lavet mit forste klubblad for Aalestrup Classic Bil & MC Klub, og jeg ser frem til at lave mange spaendende og flotte

blade 1 arene der kommer.

Jeg vil gerne takke alle dem, der er kommet med indleaeg til bladet. Vi har modtaget en del artikler til bladet, og da vi har begranset
plads, sa det er desveaerre ikke dem alle, der er plads til i dette blad. Men bare rolig - I er ikke glemt, hvis artiklen ikke er med i dette
blad, s& kommer den med i det neste, som forventes udgivet midt i Marts méned 2013. I det hele taget forventer vi at udgive et blad
hver tredje méaned, dvs Marts, Juni, September og December. Deadline vil vaere den 1. i maneden og udgivelse midt i maneden.

Materiale til de naeste blade modtages gerne - oplysningerne omkring deadline, og hvor det skal sendes til (gerne pa E-mail) findes pé

side 2.

Kenneth Kristensen
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Klubgkonomi, rygter og de beremte fem hens...
Vi har desverre i klubben haft en ret alvorlig sag her i november maned. Jeg kan naturligvis ikke komme ind pa detaljerne af hensyn
til de involverede, men den korte udleegning er, at der har verseret rygter om ekonomien i turen til USA og til ekonomien generelt.

Det har vi i bestyrelsen taget meget alvorligt og straks reageret pa. Vi fik lost problemet pa nogle fa, men harde dage, og jeg kan uden
at robe for meget, rolig sige at alle involverede var meget berorte af det.

Det far naturligvis nogle konsekvenser, bl.a. i form af at alt fremover bliver mere “firkantet”. Altsé at vi skal lere at udtrykke os klart i
det vi siger og ger. Det betyder ikke at der er noget galt med ekonomien i klubben, eller nogen har fiet noget, der ikke tilkommer dem,
men det drejer sig hovedsageligt om kommunikation — hvad husker vi at sige, og hvad husker vi ikke...

Det der udleste denne aktuelle krise, var at jeg lige siden den forste tur til Norge i 2008, ikke har veeret opmeerksom pa, at mange ikke
vidste at det var mig (og andre medarrangerer), der lavede turene, som privatpersoner, og altsd ikke som en tur lavet af klubben
Aalestrup Classic.

Ikke at det betyder noget rent praktisk for turene, men det betyder at vi som privatpersoner deler et eventuelt overskud/underskud pa
en tur og ikke klubben. Det forhold har jeg desvearre ikke varet opmarksom pé, og det givet nogle ubehagelige rygtedannelser i
klubben, og disse rygter kom desvarre forst mig for gre den 9. november i ar. Dvs. at der i mindst 10 - 12 maneder har gaet rygter om
at USA turen gav et voldsomt stort overskud pa over kr. 130.000. Det passer naturligvis ikke!

De gange jeg (lees: vi der laver turene) har lavet ture til udlandet, har jeg lavet en vurdering af risikoen, altsd hvad der kan ga galt.
Vurderer jeg, at der kan vaere noget uforudset i turen, leegger jeg naturligvis en buffer oven i, s& den kan daekke evt. uforudsete udgifter
pé turen. En stor tur som USA turen, med 41 deltagere og et budget pa over kr. 400.000, legger jeg naturligvis en buffer ind. Det er
ikke noget stort belab pr. person, men for at jeg ikke skal std med hatten i handen, hvis der sker noget uventet, sé laver jeg naturligvis
en buffer vi kan tage af, hvis det bliver aktuelt. En tur som den jeg lavede til Norge i august i dr, kunne jeg med det samme se, at der
ikke var noget, der kunne ga galt gkonomisk, sa derfor lagde jeg naturligvis ikke nogen buffer ind i den tur. Turen gav dog alligevel
overskud. Faktisk var jeg sa heldig, at jeg var ene om at lave turen, og dermed selv kunne beholde afrundingerne, sa jeg scorede
faktisk 24 gre pa den tur!

Jeg har aldrig lavet ture, eller noget andet i klubben for den sags skyld, for pengenes skyld, s& derfor rammer det mig ekstra hérdt, at
jeg har féet de beskyldninger haeftet pa mig — og ikke mindst, at der skulle g& s& mange méneder, inden jeg horte om det. Det forste er
treels, det sidste er skuffende!

Derfor stopper jeg med at lave disse udlandsture, men jeg haber at andre (private) vil tage over og arrangere ture til Norge, England,
Sverige eller andre spaeendende rejsemadl, da det er nogle super oplevelser vi har pa de ture.

Jeg vil opfordre jer alle til fremover at ga til hovedet og ikke halen, hvis der er noget I vil vide eller har hert.

Vi har erfaret at historien om at en fjer bliver til fem hens, lever i bedste velgdende, sa kom til mig, bestyrelsen eller den involverede
person, hvis I herer noget. Horer I rygter, sa skal I opfordre afsenderen til at kontakte rette vedkommende, s& vi ikke kommer ud i en
lignende situation igen. Rygter og sladder giver kun ballade!

Jeg vil for god ordens skyld sige, at vi fra bestyrelsens side har afklaret sagen og igen har et godt og tillidsfuldt forhold til den
involverede person i denne sag. Jeg har ogsé personligt faet snakket med vedkommende, og vi er igen gode venner, og vi ser begge
frem til, at det hele er glemt igen.

Det vi i bestyrelsen forhabentlig har lert af denne sag, er at vi skal vere opmaerksomme p4, at alle ikke ved, hvad vi ved, og at det er
vigtigt, at vi far de smé detaljer med, nér vi informerer om noget.

Det vil desveerre sikkert smutte igen engang, for det er sveert at informere om alle detaljer, selv om viljen er der. Desuden har vi alle
leert, er at vi ikke skal sprede eller lytte til rygter, men komme til vedkommende og fé afklaret sagen.

Med venlig hilsen
Henrik Bygholm

Klubbens ekonomiske aktiviteter

Som I jo kan leese om herover, sa er vi i bestyrelsen blevet mere Disse aktiviteter har Aalestrup Classic det ekonomiske ansvar for:
opmerksom pé en bedre oplysning omkring de ekonomiske
forhold i klubben. Nogle af vores klubaktiviteter er arrangeret af Salg af klubtej med logo
klubben og andre er arrangeret af medlemmerne (som . Salg af net og caps med logo
privatpersoner). . Salg af oplukkere med logo
. . . . Salg af negleringe med logo
For at udrydde s& mange misforstaelser som muligt, har vi her . . .

. . ; . Bistroen til Classic-Traef
lavet en liste over de aktiviteter klubben har andel i. . Bistroen til Lastbiltraef
Altsé aktiviteter hvor klubben kan tjene/tabe penge. SToe as ®

. Julefrokosten
Alle andre aktiviteter end dem I kan se p4 listen, er altsd lavet af ~ ° Stegt flaesk

et eller flere klubmedlemmer og vedkommer derfor ikke klubbens
okonomi. Vil man salge noget i klubben eller lave en aktivitet, sa
skal formanden eller bestyrelsen selvfolgelig godkende det forst. Bestyrelsen

Med venlig hilsen



Stemning og sammenhold i Aalestrup Classic

I en klub er der selvfolgelig altid nogen man kender bedre end
andre, og dermed ogsa snakker mere med. Det er der ikke noget
galt 1, sé leenge vi ogsé husker at tage os af de nye ansigter, der
heldigvis ofte dukker op i klubben.

Det er selvfolgelig ikke kun ”os gamle” der har ansvaret for at fa
kontakt. Nye i klubben har jo ogsa en interesse i selv at opsege
feellesskabet. Og efter en gang eller to, kender man allerede nogle
stykker, og sa gar det ellers slag i slag med at komme med i
feellesskabet. Heldigvis syntes jeg ikke det er noget problem med
kliker i Aalestrup Classic, jeg har i hvert fald indtryk af at vi er
gode til at modtage nye medlemmer.

Jeg har altid ment at det er vigtigt at vi hilsen pant pa hinanden
nér vi medes. Kommer man som en af de sidste til et
spisearrangement, sé er det selvfelgelig sin sag at nd rundt og
give hand til alle 70 personer, men ellers er det et vigtigt princip
vi har i klubben. Vi giver altid hinanden hénd nér vi ankommer til
et arrangement, og jeg ved at mange syntes godt om det.

Det er en god start pd en keretur eller klubaften.

Ankomst til generalforsamlingen pa Dania i Aars 2011.

Forst til molle

Til de populere spisearrangementer med begrenset deltagerantal,
indforte jeg sidste ar “forst til molle princippet”. Det vil sige at
der bliver lukket op for tilmelding pa en bestemt dato, og sé er det
ellers bare med at fa bestilt.

Pa den méde undgér vi at det bliver en fast klike, der altid far
pladserne. Nu har alle den samme chance for at fa pladser til
Stegt Flaesk og Julefrokosten.
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Knud Jacobsens Volvo skal have et lille skub af arvingerne ved besoget
hos Gert Gustavsen. ©
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Til de to arrangementer er der 70 pladser i udbud og der gar ca.
10 dage, for der er udsolgt, sd man skal have fingrene ud, hvis
man vil med.

Drillerier

Et andet kendetegn i Aalestrup Classic, er at vi kan drille
hinanden pé den gode made. Personligt jagter jeg gerne
Volvoejerne. Jeg har selvfolgelig ikke noget imod hverken ejerne
eller Volvoerne, (jo, maske ejerne, men bestemt ikke Volvoerne
©), men nogen skal det jo gé ud over.

Jeg syntes den fri omgangstone er dejlig, men det skal
selvfolgelig ikke tage overhand. Det har jeg heldigvis ikke set, og
héber da heller ikke jeg selv ger det, for det er jo altid sagt med et
glimt i gjet.

Familieklub

Det er altid dejligt at se hvor mange kvinder, der er med.

Det er selvfolgelig mest udbredt til kereturene om sommeren,
men der er ogsa en del med her om vinteren, nar der er noget
spendende pé programmet. Jeg har det indtryk, at det ogsa tit er

Der laves ogsa sjov pa de mange ture der arrangeres i arets lob.
Her er det Villy, der er blevet “sat fast”.

Mange udefra, tror maske at det kun er en klub for gamle gnavne
mand, der kun taler om Stomberg karburatorer og hvor meget de
andre bilmerker ruster, men sadan er det heldigvis ikke.

Ok, vi har maske nok en del gamle gnavne mand, men vi har
heldigvis ogsé nogle dejlige kvinder, der friske og humerfyldte
meder op til vores arrangementer — det er vi glade for!

| bt |

Kvinderne fylder godt (skal ikke misforstas!) i rekkerne til

julefrokosten og Stegt Flask.



Aflysning af turen til USA i 2013
Vi bliver jo bade en sterre og @ldre klub for hvert ér, s& det er Som en folge af den uro vi har haft over den sidste tur til USA i
vigtigt at vi fortsat dyrker de her principper syntes jeg. 2011, har jeg besluttet at jeg fremover ikke laver flere udlandsture
Jeg syntes I er gode til at modtage hinanden, og det er vigtigt at vi  for Aalestrup Classic.
fortseetter med det fremover.
I Aalestrup Classic har det aldrig kommet an pa hvor stort eller Beklageligvis géar det ogsd ud over den annoncerede tur til USA
flot et koretoj man kommer i, men om man vil vere aktiv og naste ar.
deltage i vores aktiviteter.
Jeg beklager meget over for jer, der har haft ulejlighed med at
komme til det forste meade, eller har vist interesse for turen.
Jeg haber at I alligevel selv tager af sted pa den spandende tur,
eller finder sammen med andre.

Med venlig hilsen
Henrik Bygholm

Allan og Annies store flyder og Henrikslill BMW — Der er plads til
det hele.

Alle er velkommen og fordi ens keretoj har lidt “rigeligt patina”,
sa skal det bestemt ikke afholde nogen fra at mede frem. Hvad
nytter det at have et perfekt keretej, hvis det aldrig kommer ud?
Vi plejer at sige at “uanset om du kerer Fiat eller Ferrari, s& er du
lige velkommen i Aalestrup Classic” (jeg kerer jo selv Fiat).

Med venlig hilsen
Formanden
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Aftenhygge ved motellet i New Cumberland, USA. 7 » Frihedsgudinden i New Yor—k, USA.

Optagelser til filmen "Hvidstensgruppen"
Da filmen om den danske modstandskamp "Hvidstensgruppen" skulle optages, blev Aalestrup Classic Bil og MC klub kontaktet, for at

here om vi havde nogle tidstypiske biler, de kunne bruge til optagelserne. Jeg sendte nogle forslag til dem, og det endte med at de
valgte Villy Hjelm Pedersens Chevrolet fra 1931, Ame Bach Pedersens Chevrolet fra 1941 og Lauritz Lauritzens Mercedes fra 1938.

De ovennaevnte personer kerte bade til Hvidsten Kro og til Sjelland, idet der blev lavet optagelser begge steder.

Pa naeste side kan I laese hvordan Elin og Villy har oplevet denne spandende process. Endvidere er der, pé trods af at det ikke var
tilladt at forografere ret mange steder, kommet lidt i kassen, som I ogsé kan se pa naste side.

Henrik Bygholm



Hyvidstenfilmen

Hermed lidt om vores oplevelser med optagelserne af
Hvidstenfilmen. Efter meget skriveri vedrerende forskellige
medetidspunkter var vi ved middagstid den 5. september 2011,
klar til at starte mod Hvidsten. Vi havde aftalt at folges med Inga
og Arme, og bestemt os for, at kebe noget at spise i Hvidsten.

Men ak, vi kom til en l&st kro, grundet filmoptagelserne. Da vi
fortalte personalet pa kroen, at vi skulle have to biler med i
filmen, medferte det at vi godt kunne kebe mad, da skuespillerne
og teknikkerne ogsa skulle spise. Vi sad ved siden af Bjarne
Henriksen, som spiller dyrlaegen i filmen, og ned den gode mad i
de hyggelige omgivelser. Vi var knapt faerdige, for jeg blev hentet
af rekviseren, som skulle montere en gasgeneratorattrap pa vores
Chevrolet.

Vi blev ferdig med klargeringen i god tid, inden optagelserne
skulle starte kl. 18.00, og sa blev der ogsa tid til at spise det sidste
af mit mad.

P
Villy Hjelm Pedersens
Vejen blev afspaerret i begge ender, de hvide vejstriber pa
astfalten var freeset vak, og vejskiltene var fjernet ligesom en rod
postkasse, der stod ved kroen. De startede med en kort briefing,
vedrerende scene 119, som var den forste den dag. Der blev
optaget syv til otte scener inden de var ferdige kl. ca 20. med de
scener vores biler var med i. Det var blevet hej spisetid, s& vi blev
inviteret med til spisning pa kroen, sammen med alle
skuespillerne og hele teknikkerholdet. Det var den samme menu,
som blev serveret til Gudrun og Marius's selvbryllup, lekker
fleeskesteg med tilbehor. Efter spisningen, blev vi der et stykke
tid, og sa pa flere optagelser inden vi kerte hjem. De skulle
fortsaette til midnat inden de stoppede for den dag.

Vi skulle forsaette med natoptagelser pa Varlose gamle flyveplads
den 14. september, og igen fulgtes vi med Inga og Arne. Vi ankom
ca. kl.15, og sa skulle bilerne skulle gores klar til optagelserne.
De skulle have lygterne kamufleret til natlys, generatoren pasat,
blinklys afdaekket, sa de ikke kan ses pa filmen. Ved 18-19 tiden
blev bilerne kert i skjul mellem traeerne i skovkanten, sa de var
skjult for tyskerne, hvis de skulle komme pa patrulje. Det var
véabennedkastningen, der skulle filmes. De havde en "lille"
projekter pa en lift, der gik op i 30 meters hejde. Projektoren
havde, hvis jeg husker rigtig, en kapacitet pd 40.000 watt. Den
kunne fint oplyse et areal pa sterrelse med 3-4 fodboldbaner.
Skuespillerne havde virkelig en hérd aften/nat med at samle
vében i saekke og bringe dem ind i bilerne og kere dem vak.
Scenerne blev filmet 8-10 gange inden instrukterene Anne Grethe
Bjarup Riis og Anders Refn var tilfredse. Det skal lige navnes at
vejret viste sig fra sin varste side, idet det var meget meget kold
og meget meget blasende og lidt regn.
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Grasten Film havde opstillet to store busser pé flyvepladssen.

De var indrettet til kostumer og ophold (hvilket Inga og Elin
benyttede sig af) kontor og kantine, hvor vi fik varm mad, bl.a. en
rigtig dejlig grentsagssuppe, bred, pileg og frugt m.m.

Vi kunne ogsé fa alt det kaffe og sodavand vi ville have.

Inga og Elin lister ind i bussen lige 1 det der bliver taget billede af nogle
af skuespillerne

Der var en virkelig god forplejning, og sa var de allesammen SA
flinke over for os. Det var jo pa valgaftenen vi var der, s& der blev
fulgt med pa fjernsynet hele aftenen, hvordan det gik. Vi gik rundt
og snakkede med skuespillerne og de ca. 50 personer, der spillede
tyske soldater. De skulle forst optage scener, efter vi var ferdige
kl 2 om natten og forsaette til kl. ca. 6 om morgenen.

Efter optagelserne i Varlose, korte vi til Avedere gamle kasserne,
hvor vi overnattede. Det var til at komme frem i trafikken da den
var begranset midt om natten. Det var lidt mere besveerligt, da vi
startede pa hjemrejsen midt formiddag. Det blev en hérd tur til
feergen pa Sjellands Odde.

Optagelserne er i gang og dyrlegen kommer kerende i Arne Bach
Pedersens Chevrolet fra 1941 (bagerst i billedet)

Ud over vores biler, Lauritz's Mercedes, Arnes Chevrolet og vores
Chevrolet, var der en Citroen, en DKV fra Randers, to biler fra
Sjzlland, et baeltekoretej fra Sverige, en bil fra Schweiz og
motorcykler fra Tyskland.

Det har vaeret en meget stor oplevelse at overvaere sddanne
filmoptagelser. Man forestiller sig slet ikke det keempestore
arbejde, inden de fa sekunder fra hver scene, efter 8-9 gange om
og om igen, er i kassen. Nu kan vi forstd det koster mange penge
at producere film, men sikke et resultat der blev ud af denne film.
Efter vores mening en fantastisk film, godt spillet og meget
rerende og gribende.

Elin og Villy



Koreture til sommer.

Det lyder som om jeg er meget tidlig ude angéende koreture til
sommer, men det er faktisk her forst pa aret, det hele skal falde pa
plads. Bortset fra juni méned, som Alex Bonne har sat sig pé, sa
er resten af datoerne abne.

Har du lyst til at lave en tur, sd kontakt Henrik Bygholm pa 40 19
25 92, sa vil han koordinere arrangementerne.

Der er ofte mange med pa kereturene, som foregar i et roligt tempo, sa
alle kan folge med.

Jeg vil lige ridse “reglerne” op for en god ordens skyld:

1. regel: Der er ingen regel for, hvordan man laver en tur!
Det vil sige at man er fuldstendig fritstillet i om man skal have
kaffe hjemme i stuen, et sted pé turen, eller deltagerne selv skal
have kaffe og kage med hjemmefra — bare det er annonceret, s
deltagerne ved det.

Er man som arranger vaert ved kaffe og kage pa den ene eller
anden made, sd leegger hver deltager kr. 20,- i dasen, der bliver
sendt rundt. Det er ikke penge, som skal i klubkassen, men gr til
at deekke arrangerens udgifter til turen.

Kereturene afsluttes ofte med kaffe, kage og ikke mindst hyggeligt
samveer.

Det er ikke kun kereture pa klubaftenerne vi seger datoer pa.
Kender du til et eller andet arrangement vi plejer at komme til,
eller maske skal begynde at komme til, sa vil jeg ogsa gerne hore
om det. Jo tidligere vi kender til et arrangement, jo sterre er
chancen ogsa for at flere dukker op.

Mange henvendelser til os kommer 1-3 uger for og det er lige sent

nok. Sa kommer det ikke med i klubbladet, men kun pa
hjemmesiden, som alle jo desverre ikke har adgang til.

Jeg haber at I er friske pa at lave en tur til sommer, og jeg gleeder
mig til at komme ud og besege de forskellige omréader i vores
“distrikt”. ©

Henrik Bygholm

Lidt nostalgi

Man kan finde alverdens ting pa internettet, sdledes ogsa landkort
med angivelser af de “nye” kendingsbogstaver, som blev indfert i
1958. Herunder er lidt information fra Wikipedia om det danske
nummerpladesystem.

© Kabstod m.v.
o RegistreringsomrSde
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Danske nummerplader forhen
I perioden 1903-1958 anvendtes nummerplader med ét bogstav
(til venstre) og et lebenummer med op til 6 ciftre (til hojre).
Bogstavet angav hvilket amt koretejet var indregistreret i. Indtil
1908 var der frit farvevalg. Herefter skulle numrene vare sorte pa
hvid baggrund. T 1919 blev nummerplade obligatorisk. Indtil da
kunne man vaelge om man ville bruge nummerplade eller male
nummeret direkte pa bilen. I perioden 1919-1921 havde
nummerpladerne redt bogstav og bla cifre. Bogstavet var mindre
end tallene og bogstavets gverste kant flugtede med tallenes
overste kant. Nummerpladen skulle man fortsat selv fremstille
eller lade fremstille. Fra 1921 blev nummerpladerne sorte med
hvid skrift og leveredes af Politiet. Under bogstavet blev
lobenummeret gentaget med sma tal. Udferelsen var en malet
metalplade. 1 1930 overgik man til emaljerede nummerplader, og
nummerpladerne fik politiets symbol — en hdnd med e¢je i — under
bogstavet. I 1950 forsvandt handen igen, og bogstavet fik samme
storrelse som tallene.

I perioden 1958-1968 anvendtes et nyt system hvor
nummerpladerne havde to bogstaver og op til 5 cifre. De to
bogstaver angav registreringsomradet. I perioden 1966-1968 blev
dette system gradvis udfaset, og registreringen blev overtaget af
Centralregisteret for Motorkeretejer.




Morris 1000

Parkeringspladsen ved mit gymnasium er som regel fyldt med
Fiat Multipla’er, alverdens stationcars samt andre familiebiler,
som eleverne tydeligvis har féet lov til at 1&ne af deres forzeldre.
Af og til ses dog en lille, gron bil, som skiller sig kraftigt ud:
nemlig en Morris 1000 Super fra 1964 — mit absolut kereste eje.

Camills Morris 1000 efter restureringen

Det har méske nok altid lagt i kortene, at jeg en dag skulle blive
ejer af en veteranbil. Siden jeg var lille, har jeg vaeret med til
diverse veterantref samt bilmesser, og det er efterhdnden ved at
veere nogle ar siden, at jeg for ferste gang var med i Norge med
Aalestrup Classic klubben. Interessen er da ogsa forstaelig,
eftersom jeg er ud af en rigtig bil-familie, som har benzin i stedet
for blod i arene. Min farfar (Arne Bach Pedersen) og far (Torben
Sadolin Pedersen) er begge medlemmer af Aalestrup Classic,
mens morfar (Harry Jensen) er medlem af en lokal motorcykel-
klub. Det er ligeledes disse skenne familiemedlemmer, som jeg i
serdeles stor grad skal takke min Morris for.

Kaerligheden til Morris’er startede for nogle ar siden, da jeg var
til en bilmesse og faldt over en tepotte, der var formet som en
Morris Minor. Jeg blev ret forelsket i den, og den fik eresplads
pé hylden derhjemme. Dremmen om en rigtig Morris gik jeg med
leenge, indtil den blev indfriet af farfar, der kebte en gammel
Morris 1000 Super, som vi skulle restaurere sammen.

Camillas Morris 1000 for restaureringen
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Morris’en mindede en del om et puslespil, da den var skilt ad i
adskillige dele. En smule rust var til stede, den var temmelig
beskidt, og en god gang maling var i hvert fald ogsa tiltreengt.
Opgaven virkede uoverkommelig fra mit synspunkt, men far,
farfar og morfar virkede optimistiske. Mens karosseriet ventede
pa en sandblasning, gennemgik morfar og jeg motoren.

B« . L 45

Camilla og morfar samler motoren

Hver eneste motrik blev lasnet og fjernet, og det gik egentligt
ganske nemt. At samle motoren igen var dog ikke helt sd simpelt,
og der opstod ogsa en smule spanding, da motoren var hel igen,
men ikke ville starte i forste forseg! Morfars magiske fingre
udferte dog lidt finjustering, og et brel led, da motoren startede.

Camilla, lillebror og morfar er spendte pa om motoren kan starte
Samtidig gik det fremad med selve Morris og dens karosseri, og
den begyndte helt at ligne en bil. Derene blev sat pd med lidt
besvearlighed, den blev malet i en original “Almond Green”-
farve, og isolering blev klistret fast diverse steder. Elektronikken
drillede lidt, og hvis baglygterne for eksempel virkede, gjorde
blinklysene ikke — der blev med andre ord sprunget et par
sikringer under arbejdet. Lillesoster og lillebror blev ogsa sat i
arbejde med at ordne sedernes betraek, der skulle vaskes fri for
olie.

Alle detaljerne begyndte dog at falde pa plads, og da det blev min
18-ars fodselsdag, var Morris’en smuk og klar til kereture!

Jeg skal da ogsé @rligt indremme, at jeg kneb en lille tare, da jeg
fik overrakt neglerne.



Forste keretur var en smule overveldende, da man lige skal
veenne sig til at kere i sddan en bil! Den ligger lavt i gearene, s&
hvis man vil kere over 40 km/t, skal man have fat i 4. gear — som
ogsa er det sidste gear. Morris og jeg er dog blevet rigtig gode
venner, og vi har da ogsa haft vores debut med treef i Gronhgj.

Ay s e _f..%;:' e 4
Farfars Chevrolet og Camillas Morris ved hytterne i Gronhgj
Jeg regner bestemt ogsd med, at vi skal pa mange, mange flere
kereture — forh&bentligt sammen med Aalestrup Classic-klubben.

“Mus” (ogsa kendt som Camilla Sadolin), 18 é&r.

Flyvedag pa Aars flyveplads

Lordag den 1. september var vi inviteret til flyvedag pa Aars
flyveplads. Det startede kl 12:00, og vi var der omkring kl 12:30,
men da der ikke var kommet nogle biler, besluttede vi at kare en
tur i omradet og vende tilbage senere. En times tid senere vendte
vi tilbage, og kunne desverre konstatere at der kun var dukket
ganske fa biler op. Dette skulle dog ikke forhindre os i at se
Himmerland fra oven, sd vi parkerede bilen og gik ind. Da vi
havde vearet der i en halv times tid, dukkede der et par biler mere

op.

En af dem, der stod for det, kom og spurgte os, om vi skulle ud at
flyve, og efter en lille snak blev vi enige om, at vi hellere métte
kom med en tur. Da vi var kommet ind i flyet og piloten havde
checket alt, spurgte han om, hvor vi skulle flyve hen. Vi blev
enige om en tur fra Aars via Blare og Vesterbelle til Gedsted.
Det var sjovt at se Gedsted Autoophug fra luften, idet man her fik
et rigtigt godt indtryk af, hvor stort det i virkeligheden er.

Vi fortsatte turen i omkring 300 meters hejde og med en fart pa
omkring 160 km/t mod Aalestrup. Med den fart tog det kun fa
gjeblikke, for vi var i Aalestrup, og jeg fik et fint billede at mine
foreeldres hus, samt et billede af en af mine kammeraters hus.

Herefter vendte vi tilbage til Aars. Da vi var kommet tilbage var
der dukket et par biler mere op, men der var ogsa et par stykker
der var kert. Alt i alt et fint arrangement, men lidt synd at
tilslutningen var sa lav.

Skulle vi vere sa heldige at blive inviteret neeste ar, haber jeg at
flere vil mede op til dette arrangement, idet det er en ganske fin
mulighed for at se ens hjemegn fra oven. Selvom jeg har boet det
meste af mit liv i Aalestrup, var der et stykke skov i udkanten af
byen, som jeg ikke anede var der.

Kenneth, Skive

Koretur Overlade

Vi madtes allerede kl. 18.15, da vi var langt henne pé aret. KI.
18.30 startede 11 biler fra brugsens parkeringsplads i Overlade.

Vi kerte ud af Overlade - omkring Vilsted so - gennem Ranum -
til Lendrup - langs Chr. d VII kanal - til Logster - gennem de
smalle gamle gader ned til kanalen, som vi kerte langs med.
Havde det blot vaeret en lys sommeraften, sa kunne vi have faet
en leengere tur, langs denne smukke rute, men det var den lyse del
af aftenen desverre for kort til. Merket var begyndt at traenge sig
pé, og der var lavet en aftale pa Jeld-Wen i Logster.

Vi blev modtaget og budt velkommen af Kim Haldrup, der skulle
vise os rundt. Han var rigtig god til, at forteelle om fabrikken,
dens opstaen og dens virke. Han fortalte pa en god og levende
méde. Efter godt 1% times rundvisning p& denne enorme fabrik,
sagde vi farvel og tak for en god rundvisning.

Derefter gik turen direkte ud af Logster - over Vitskel - og til
Overlade, hvor der var kaffe i Overlade Motorclubs lokaler. "Du
josses" sikke lokaler, der kan man se, hvad et nedlagt missionshus
kan bruges til.

Alt i alt en pragtfuld aften, igen i godt selskab og godt humer.

Tak for denne dejlige aften.
Kjeld & Dorthe "den gamle grenne".

Gedsted Autoophug.
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Et liv med smabiler

Jeg har siden 1988 haft min lille 3 hjulede BMW Isetta 300
kabinescooter fra 1961. Det var i en alder af 22 4r, at jeg kebte
den pa Sjelland. Jeg har faktisk hele mit liv interesseret mig for
de sma keretajer. Det startede allerede som kneegt. Min far var
kebmand i Lindholm i Nerresundby, og der var en @ldre mand
(kunde), der kom i en lille red kabinescooter. Om det var en
BMW Isetta eller en Heinkel, finder jeg nok aldrig ud af, men i
hvert fald blev kimen lagt til et liv med stor interesse for is@r sma
kabinescootere, og senere sma og sare keretojer i det hele taget.

Min forste BMW Isctta fra 1961.

Jeg syntes de smé keretojer er meget charmerende og sjove, og de
fremkalder altid smil og positive kommentarer. Jeg kan iser
merke forskellen efter at jeg sidste efterdr fik mig en Triumph
Stag. Det er en aben sportsvogn med en 3.0 liters V&ér.

I den bliver jeg modtaget pa en helt anden made end i de sma
biler. Jeg foretreekker helt klart at made folk i de sma biler, for der
er der ingen der kigger skaevt til den. De har naermest lidt ondt af
mig... tenk at skulle kere rundt i sddan en lille bil.

De forste mange ar havde vi den hvide BMW Isetta, og den har vi
rejst rundt til mange treef i. Inden vi fik teserne, tog Heidi og
undertegnede béade til Sverige, Holland og Skotland til treef i den
lille boble.

: ) Selv da vi fik begge
piger, var det den der
matte tage slabet.

Vi kunne en arreekke
vaere 4 personer i
Isettaen. Emilie sad
mellem os og Ida 1a pa
hattehylden. Men da
B bade toserne, og isar

& 0s, stort set far mad
LEE dagligt, voksede vi
snart ud af den lille
kabinescooter.

Der var fyldt op i den lille BMW nér vi var
pé tur. Her er der middagspause.

Toeserne er bogstaveligt talt vokset op i den lille Isetta. De elsker
den og jeg har féet strenge ordre pa at den aldrig ma selges.

Vi dremte om en BMW 600, der jo faktisk er en BMW Isetta med
4 hjul og et bagsede. Vi fik dog aldrig kebt en, men en dag til et
smabiltreef i Megeltonder, stod der pludselig en Fiat 600 Multipla
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foran os — og den var til salg! Vi havde set modellen for, men
aldrig set en der var til salg. Jeg kendte ejeren, Gunnar, fra
Sverige, sa jeg fik hurtigt aftalt af vi skulle prove denne kaempe
bus med plads til 6 personer (i forhold til en BMW Isetta — alt er
jo relativt!). ©

Vi var begge solgt pa stedet, sa det var bare med at i en aftale i
hus med Gubas, som Gunnar ogsé kaldes. Vi aftalte at jeg hentede
den en maned senere til treeffet i Trollhdttan 1 Sverige.

Der var yderligere en Multipla med i handlen, men den var sveert
angrebet af rust, og blev solgt tilbage til Sverige nogle maneder

senere.
2

Gunnar overdrager neglerne til Multiplaen til Henrik i Trollhéttan i
Sverige.

Begge Multiplaer ved fergen.

Den har givet s mange oplevelser at den for leengst er blevet
vores favoritbil.

Familien ved Multiplaen. Her fra Norge i 2008.



Den er stor af en minibil at veere, men selv om det er en “stor”
770 ccm motor med 32 hk, er den stadig med blandt de sma — der
skal jo ogsa vaere sma busser, ikke?
i 2o BT 2 ? B | mellemtiden er det
blevet til endnu en BMW
Isetta. Det er en 4 hjulet
fra 1957, sa det er en bil.
Den 3 hjulede Isetta jeg

har, er en MC.

Nar vi var til treef, iseer 1
udlandet, sa vi
selvfolgelig mange
spendende koretajer og
g “| vi havde efterhénden en
— = E— 4 god lang enskeliste.
Den 4 hjulede BMW Isetta fra 1957.

Flere af dem vidste vi godt var umulige at fa erhvervet, men
dremme havde vi vel lov at have.

Allerede i 1993 faldt vi for en helt ny restaureret Messerschmitt
kabinescooter i Sverige til 23.000 dansk kr.

Vi var vilde med den, men 23.000 var deelme mange penge.

I — - B [ 1995 var vi igen til treef
i Sverige og der var igen
£ en til salg. Denne gang til
kil kr. 40.000. Aldrig i livet!
} Det kunne sédan en gang
blik aldrig koste. Vi gik et
ar eller to og ventede og

vi blev enige om at vi
alligevel godt ville give
de 40.000 for dyret. Men
ak, nu var prisen over
60.000. Sadan fortsatte
det og i dag koster de
omkring 150.000.

Messerschmitt KR 200 fra 1956.

Vi har dog faet erhvervet os en fin Messerschmitt, hvor alt rust er
lavet, sa nu skal der handles stumper ind i England, og der skal
findes en autolakerer.

En anden bil vi forelskede os i var en Ziindapp Janus.

Vi sd en i Holland, og syntes den var super sjov.

Den har en dor i hver ende, lidt lige som hvis man satter to
kabinescootere sammen, og man sidder ryg mod ryg, med
motoren midt i bilen og mellem saderne.

Ziindapp Janus 750 er en meget sjaelden bil, og vi troede aldrig at
vi skulle komme i naerheden af en. Der er ifelge den Tyske klub
kun 33 stk. tilbage i Tyskland, sé& det er ikke hver dag de bydes til
salg. Det utrolige skete dog sidste vinter. Jeg skrev lidt sammen
med en af mine venner p& Facebook, og af og til henviste han til
en eller anden sjov/sjalden bil pa Ebay, som han syntes var
spendende. Jeg brugte ikke Ebay ret meget, sa jeg fulgte ikke s&
meget med. Pludselig en aften dukkede der en besked op: “Hold
keeft, hvor er sadan en Janus grim!” Janus??

Der fandtes sgu kun én Janus, sa jeg var hurtig til at svare:
Hvor... hvor?

Jeg fik den fundet og var straks klar over, at den skulle i hus.
Desvearre kunne jeg ikke byde pé den, da den kun kunne selges i
Tyskland.

Nu var gode dyr radne, sé jeg matte jo have en tysker til at byde
for mig. Det er i neden man skal kende sine venner, sa med
hjlpe fra Lotte i Hamburg, og i serdeleshed hendes datter,
lykkes det faktisk at vinde auktionen. Bilen stod i Hamburg, s&
det var jo kun en smuttur ned efter den.

Den var godt rddden, men var til gengeld fyldt til loftet med nye
og gamle stumper.

Athentning af Ziindapp Janus i Hamborg.

Efter nogle maneder var der gud hjelpe mig igen en Janus til salg.
Denne gang var den i meget bedre stand, men den stod i
Miinchen. Den auktion vandt jeg heldigvis ogsd, sa nu er der
pludselig 2 stk. af den sjaeldne bil i garagen.

i Det var i ovrigt til et
bestyrelsesmade 1 Classic
klubben at jeg kebte den.
Vi havde teendt for
storskaermen og fulgte
8 auktionen p& E-bay. Det
var vist til stor morskab
| for resten af deltagerne.

'h&" M L LA L .

Janusen fra Munchen, der skal renoveres.
Den forste fra Hamburg skal dog pa E-bay igen, nar jeg har den
anden kereklar. Nu er der sé to projekter jeg skal i gang med og
jeg vil starte med Janusen. Den er mest spaeendende og sé vidt jeg
ved, den (de) eneste i Danmark.

=) oo Jeg havde egentlig ogsa

~=» [ * kobt en Bond Minicar i
Be Sverige og havde havet

L de svenske kr. til den.

8 Desvearre sprang slgeren

fra i sidste gjeblik, sé den

er ind til videre stadig i

Sverige.

Henrik og Emilie i Bond Minicar.

Om det bliver de sidste smd keretejer vi far, kan man jo aldrig
vide, men nu skal de neeste ar i hvert fald bruges pa, at fa dem vi
allerede har gjort klar.

Der er ikke planer om mere nu, og garagen kan heller ikke rumme
flere, sa mon ikke det slutter her.

Det skulle da lige veere en lille Fiat 500. ©

Henrik Bygholm

13



Qek campingvogn

Der er nok ikke mange, der kender en mini campingvogn af
navnet Qek, eller Schmiedefeld Qek, som den mere pracist
hedder.

Jeg er kommet der til i livet, at det med at kravle/trille rundt i et
telt, ikke leengere er sa sjovt. Jeg vil dog gerne af sted pa tur og de
gange Heidi og teserne ikke er med, sa plejer jeg at tage teltet.
Det er heldigvis slut nu.

Jeg ville gerne finde en lille campingvogn eller Camplet, som jeg
bade kunne hagte efter min lille Fiat 600 Multipla og min Tri-
umph Stag.

Det er ikke noget problem at finde en campingvogn Stagen kan
trekke, men med kun 32 hk i Multiplaen, var det straks mere
besverligt.

=)

B Triumph Stag 1972 & Qek campingvogn 1978
=

Stagen med campingvognen.

Jeg var ikke sa meget for en Camplet, da jeg syntes at en
campingvogn var sjovere. Da jeg sa var heldig at finde en lille
Qek campingvogn, som sé ud til at kunne opfylde kravene, var jeg
ikke i tvivl.

Den er fra 1978 og har en totalvaegt pa 400 kg og Multiplaen ma
lobe med 450 kg pé krogen, sé den skulle hentes hjem.

Den stod i Berlin, sa en tidlig april morgen sprang jeg i Vectraen
og satte kurs mod Tysklands hovedstad.

Turen til Berlin gik med 150-160 km/t, sa jeg tilbagelagde ret
hurtigt de ca. 700 km jeg havde til adressen i1 Berlin.

Mit tysk begranser sig
stort set til at kunne
bestille to pelser med
pommes frittes og en
cola, men da jeg forst
kom i gang, gik det vist
nogenlunde.

I hvert fald fik jeg den
lille campingvogn — med
fortelt — speendt efter
Vectraen og satte kursen
hjem efter. Nu gik det sa
4 knapt sa steerkt. Jeg satte
fartpiloten pa 80 km/t, sa
det var en lang tur jeg
havde foran mig.

Renoveringen af campingvognen er i gang.
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Jeg havde egentlig ikke taenkt pa, at det rent faktisk var en tur pa
over 1400 km, jeg havde givet mig i kast med, som et
dagsprojekt.

Jeg holdt én pause pé vej hjem, og det var hos Fleggaard ved
greensen. Da jeg krob op gennem Jylland, kunne jeg godt mearke
at laenden, var ved at vaere lidt traet, og de nyindkebte colaer gled
ogsé ned i en lind strem, for at holde mig vdgen.

Jeg kom da heldigvis godt hjem, og nu skulle jeg s til at se pa,
hvad jeg havde erhvervet mig.

Det stod ret hurtigt klart, at den skulle have hele turen indvendigt.
Den var gra og med orange hynder, sa den skulle have hele turen
og friskes op. Jeg fik den strippet ned indvendig og gjort klar.

Jeg fik trukket Heidi med
til Aalborg, hvor Stof &
Stil var heldig at selge
mig ret mange meter stof
til hynder, gardiner og
puder. Vi var hurtig enig
om at den skulle vere lidt
frisk og anderledes, og
med USA turen frisk i
erindringen, blev det i US
stil vil kebte ind.

Vi syntes selv at resultatet
er blevet helt godt og vi
har ikke fortrudt at vi var
lidt modige i valg af stof.

De 11 meter stof skulle stryges inden det
kunne bruges. Da billedet blev taget var
der 9,5 meter tilbage.

Det feerdige resultat.

Vi syntes den er sjov og frisk og teserne er selvfolgelig helt vilde
med den lille vogn.

Jeg havde den med til weekend i Vendsyssel, hvor Emilie ogsa
var med. Det gik fint med at sove i den, og jeg glaeder mig til

mange flere gode oplevelser med den lille campingvogn.

Henrik Bygholm



A estrup

Aalestrup Classic S0cc
Nu er det snart et ars tid siden vi startede op med Classic 50cc.
Det har vaeret sjovt og spendende og ogsé et ar, hvor vi har rettet
til her og der, og fundet ud af hvordan vi vil gere det.

Vi ved ikke hvordan andre knallertklubber geor tingene, men nar
det fungerer med biler og motorcykler, sa kan det vel ogsé
fungere med knallerter p4 samme made.

Vi folger de principper vi bruger i Aalestrup Classic generelt og
tror pa, at det er det rigtige.

B4

Disella Skubber fra 1952 set til Classic Race i Aarhus

Selvstzendige klubaftener i S50cc.

Indtil videre, og det vil sige denne vinter frem til maj, holder vi
fast i at Aalestrup Classic 50cc har klubaften den 1. onsdag i
maneden, sa frem der er tilslutning til det.

Kommer der for lidt medlemmer, veelger vi nok at sl& det
sammen til én klubaften. Til klubaftenen i november var der 9
deltagere, og der er en fint nok.

Er der nogen af jer, der har lyst til at vise nogle film eller billeder
eller forteelle om en tur I har veret pa, sé sig endelig til. Det er jo
jer, der skal vaere med til at skabe klubaftenerne.

Classic 50cc

Alle kan deltage i begge klubaftner.

Jeg siger det sa tit jeg kan, men det er lidt sveert at traenge
igennem med det foler jeg, sd jeg benytter igen lejligheden til at
understrege at vi er én og samme klub, uanset om man kerer
knallert i 50cc, eller bil eller motorcykel i Aalestrup Classic.

Det vil sige at alle, uanset koretej, kan deltage i begge
klubaftener. Er der noget spandende til en Classic klubaften og
man kerer knallert, sd deltager man selvfelgelig pa lige fod som
alle andre — og omvendt selvfolgelig. Det gaelder ogsé stegt
fleesk, julefrokost m.m.

Kort sagt: Glem alt om keretojet, kom til det du har lyst til!

Jeg ved at mange er i gang med at restaurere en gammel knallert
eller er pé jagt efter en, s jeg er sikker pa at vi er en del, der er
Kklar til at f& luftet de smé& maskiner til foraret.

Jeg har veret sé heldig at rende oven en rigtig fin Honda Amigo
fra 1970.

Min foretrukne bliver jo nok alligevel Yamahaen, men Hondaen
skal nok ogsé fé lov til at komme med pa turene.

Vi ses!
Henrik

Gleedelig jul
&

Godt Nytdr
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En mand stod og makkede med sin Fiat 127 pé en rasteplads. Han kunne ikke fa den til at starte. P4 rastepladsen holdt der ogsa en
BMW 850. Foreren af denne fik medlidenhed med manden og tilbed at treekke ham i gang. Manden tog imod tilbuddet, og de bandt et
tov mellem Fiat'en og BMW'en. "Nér du kommer i gang si dytter du, sé standser jeg," sagde BMW manden. Derefter begyndte de at
treekke Fiat'en ud af motorvejen.

Aldrig sa snart var de kommet pa motorvejen for de blev overhalet af en Porsche. Det ville BMW manden ikke have siddende pa sig,
sa han speedede op, og glemte alt om Fiat'en.

Da de passerede en servicestation, lidt lengere ude af motorvejen stod indehaveren og kiggede ned pé vejen. Han blev meget
forbleffet over synet, og lob ind og ringede til sin kollega, der havde en servicestation leengere ude af motorvejen.

"Skynd dig at kigge ned pa vejen!", sagde han forpustet til kollegaen. "Der kommer snart en Porsche og en BMW, der kerer om kap -
De kerer mindst 200!"

"Det er der vel ikke noget serligt ved," sagde kollegaen, "Det sker da hver dag."

"Det er muligt", sagde den forste indehaver, "Men bag dem ligger der en Fiat 127 og dytter, fordi den vil forbi!"

T T
: . TERE DEM PB EN KORETUR. ~ foce
Hende til ham: FoRr AT FA DEM RHSTET LIDT SAMMEN... - Har du faet lost det

- Skat, bilen er gaet i Sap— problem, du havde med
stykke‘r. Der er kommet — =" -haditen stej i bilen, nér du
vand i karburatoren. s — > korte?

- OK, hvor holder den e SAE d ) jeg er blevet skilt.
henne? : o er

- Nede i gadekeret. e

Manden finder endelig en p-plads og gér ind i en butik. Da han kommer ud efter fem
minutter ser han en politimand std og skrive en bade. Manden gér hen og siger:

- "Nej, tag lige en slapper, giv dog folk en chance.."

“I% Politibetjenten ignorer ham og fortsatter med at skrive baden.

Nu haever manden haver stemmen lidt og kalder betjenten en "regelrytter".

Det far betjenten til at undersegge hele bilen grundigt, og han gér i gang med at skrive
en ny bede. Manden bliver rasende og kalder betjenten et revhul, og betjenten skriver
endnu en bede. Og sédan bliver det ved i 10 minutter, jo mere manden réber og skriger,
des flere beder bliver der skrevet.

Til sidst gider manden ikke mere, gar rundt om hjernet, starter hans egen bil og kerer
veak.

Livets gang

On a golf tour in Ireland, Tiger Woods drives his BMW into a
petrol station in a remote part of the Irish countryside.

The pump attendant obviously knows nothing about golf, greeting
him in a typical Irish manner completely unaware of the identity
of the golfing pro.

"Top of the mornin” to yer, sir," says the attendant.

Tiger nods a quick "hello" and bends forward to pick up the
nozzle. As he does so, two tees fall out of his shirt pocket onto the
ground.

"What are those?" asks the attendant.
"They re called tees," replies Tiger.

"Well, what on the good earth are they for?" inquires the

Irishman. Sl

"They re for resting my balls on when I'm driving," says Tiger. Har du en sjov historie eller vittighed, som kan bruges pa denne
side, sa send den til mig

"Feckin Jaysus," says the Irishman, "BMW thinks of everything!" Kenneth




